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Tento materidl je uréeny len na tcely simulacie! Autori nerucia za Ziadne Skody sposobené
nespravnym pouzitim tohto materialu.



1. Identifika¢ny znak

Aby bola totoznost’ stanice 'ahko zistite'na, musi kazda stanica uvadzat’ svoj identifikacny
znak poéas vysielania-(meno stanice).Ziadna stanica nesmie vysielat’ bez identifikaéného
znaku. Vysielanie s faloSnymi identifikaCnymi znakmi je zakazané

2. Medzinarodné volacie znacky, ich tvorba a pouzitie
Vsetky stanice, ktoré maju opravnenie pre medzinarodnu verejnt koreSpondenciu (palubné
radiostanice na lodiach a lietadlach), vSetky amatérske stanice a vSetky pokusné a ostatné
stanice,
ktoré by mohli spdsobovat’ skodlivé ruSenie mimo tizemia Statu, musia mat’ pridelené
identifika¢né znaky vo forme medzinarodnych volacich znaciek, pridelenych
z medzinarodnej série volacich znaciek pre kazda krajinu.
Slovenské republika ma pridelent pre tvorbu medzinarodnych volacich znaciek sériu pismen
OMA az OMZ, pricom pri tvorbe volacieho znaku musia byt’ prvé dve pismena vzdy OM.
Dal3ia tvorba znakov je zavisla od druhu sluzby:
- pozemné stanice: tri pismena plus maximalne tri Cislice (s vynimkou 0 a 1 na zacCiatku
z dovodu zameny s pismenami O a I a tym aj druhu sluzby)
Priklad: OMC

OMZz42

- lodné stanice : Styri pismena a maximalne dve ¢islice (s vynimkou 0 a 1)
Priklad: OMMT
OMMT?23

- lietadlové stanice: pat’ pismen
Priklad: OM — ABC

- amatérske stanice: dve pismena (musia byt OM), jedno ¢islo (kraj/typ sluzby), jedno,
dve alebo tri d’alSie pismena

Priklad: OM6B, OM6BB, OM6BBB

OMO6KTT, OM70SL, OMSTFI

OMOOII, OM00OQV

3. Technika vysielania

Pri spojeni musi byt pouzivand predpisand frazeologia. Spojenie sa nadvédzuje volanim.
Pokial’ lietadlova stanica vola letecku stanicu, ktora sa jej okamzite

neozve, musi lietadlova stanica vyckat najmenej 10 sekund nez vykona d’alSie volanie. Tym
sa zabranuje zbyto¢nému vysielaniu, ked sa letecka stanica pripravuje k odpovedi.

Pokial’ letecka stanica zachyti sicasne niekol’ko volani, rozhodne ona sama pre poradie
spojenia s jednotlivymi lietadlovymi stanicami.

Pri spojeni medzi lietadlovymi stanicami riadi dobu spojenia prijimacia lietadlova stanica
okrem pripadov, kedy do koreSpondencie zasiahne leteckd stanica. Ak sa takéto spojenie
uskutoc€iiuje na frekvenciach letovych prevadzkovych sluzieb musi sa najprv ziskat
povolenie od leteckej stanice. Pre kratku vymenu sprav vSak nie je nutné o toto povolenie
ziadat'.

Rychlost hovoru nesmie prekrocit’ 100 slov za minttu.

Pri vhodnych podmienkach moze byt upustené od fonetického hlaskovania z ddvodu
urychlenia radiovej koreSpondencie.

Pokial’ sa vysiela dlhé sprava, musi radiovy operator v€as na chvil'u prerusit’ vysielanie aby
sa presvedcil, ze pouzivany kmitocet je Cisty a aby umoznil prijimajicej stanici poziadat



o opakovanie ak ma problémy s prijmom.

Pri radiokomunikac¢nej prevadzke su zékladnymi pravidlami reci:

- jasna rec

- rovnomerna rychlost’ re¢i

- hovorit’ na rovnakej Grovni

- nepouzivat’ hrubé vyrazy

- hovorit’ €o najstru¢nejsie, vyvarovat’ sa opakovaniu

- zaClato¢nici si musia dévat’ pozor na prepinanie mikrotelefonu (najprv

prepnut’ a az potom zacat’ vysielat’, ukonc¢it’ hovorenie do mikrofonu

a az potom prepnut’ na prijem) aby nedoslo k useknutiu reci

Tieto pravidla ul'ah¢uju a urychl'uji rddiokomunikacna prevadzku. Jasnou re¢ou sa rozumie
rec, ktorej slova s vSeobecne zrozumitel'né a nemaju Ziaden skryty vyznam. Nie je preto
dovolené pouzivat dohovorené slova alebo vety, ani r6zne vopred dohodnuté kombinacie
a kody, ktoré st zrozumitel'né len uréitym osobam. So zasadou jasnej reci nie je vSak

v rozpore pouzivanie odbornych vyrazov ak ide o Standardné vyrazy alebo vyrazy bezne
pouzivané v ur¢itom odvetvi ( Sportové letectvo atd’...)

4. Postupy pri vysielani na skisku
Skusobné vysielanie obsahuje:

- volaciu znacku volanej stanice
- volaciu znacku lietadla
- slovo ,,Skuska radia“

Odpoved’ na skusobné¢ vysielanie:

- volacia znacka lietadla

- volacia znacka leteckej stanice, ktora odpoveda

- informadcia tykajlica sa CitateI'nosti vysielania z lietadla

Skusobné vysielanie a odpoved’ na volanie musi byt’ na leteckej stanici zaznamenané.
1. NecitateI'né Unreadable

2. Ciasto¢ne ¢itatelné Readable now and then

3. Obtiazne CitateI'né Readable but with difficulty

4. CitateIné Readable

5. Dokonale ¢itatel'né Perfectly readable

Skusobné vysielanie musi byt’ ¢o najkratsie.Vysielanie by nemalo trvat’ dlhsie ako 10
sekund.

Naviazanie radiotelefonneho spojenia:

- pri naviazani spojenia musia byt’ vzdy Gplny volaci znak

- stanica, ktora chce vyslat’ spravu vSetkym staniciam, ktoré su pravdepodobne na
prijme, musi zahajit’ vysielanie vieobecnym volanim ,,VSETKYM
STANICIAM* nasledovanym volacou znackou volajucej (vlastnej) stanice

- ak zachyti stanica volanie ale ma pochybnosti o tom, kto ju vola, vysle spravu:
.STANICA VOLAJUCA ....... (volacia znacka volanej stanice) OPAKUJTE
SVOJU VOLACIU ZNACKU*

- spojenie zacina spravidla volanim a odpoved’ou. Ak je isté, Ze volana stanica
volanie zachyti, méze volajuca stanica zah4jit’ vysielanie spravy bez toho aby
cakala na odpoved’ volanej stanice



- spojenie lietadlo — lietadlo na kandle ,,Interpilot* sa uskuto¢iiuje na

frekvencii lietadlo — lietadlo bud’ priamym volanim konkrétnej stanice alebo
vSeobecnym volanim pocitajucim s podmienkami, ktoré sa tykaju vyuzZitia tohto
kanalu

- ak moze lietadlo sledovat’ viac ako jednu frekvenciu , musi potom pociatocné
volanie obsahovat’ identifikacnu znacku frekvencie lietadlo — lietadlo alebo
rozpozndvajucu znacku kandla ,,Interpilot®

V priebehu koreSpondencie je mozné volacie znacky skratit’. Pre toto skratenie je mozné
pouzit’ dve alternativy:

a) prvé pismeno alebo ¢islo a najmenej posledné dve pismena volacej znacky (napr.:
volacia znacka OM DETsa skrati na tvar ,, OTO EMIL TOMAS*

5. Vyslovovanie ¢isel
Cislice sa vyslovuju spravidla po dvojiciach, resp. trojiciach alebo popripade kazda Cislica
zvIast’ (najmé u anglickych ¢islic).

0 ZERO (zi ar au) , DECIMAL (desiml) Desatinna Ciarka

1 ONE (wan) . STOP alebo FULL STOP Bodka

2 TWO (tu :) - DASH (daes$) Pomlcka

3 THREE ( r1:) - HYPHEN (haif n) Rozdel'ovnik

4 FOUR (fo: )/ FRACTION BAR (fraeks n ba:) BREAK (breik) lomitko
5 FIVE (faiv) , COMMA (koma) ¢iarka

6 SIX (siks) ? QUESTION MARK (kves¢nma:k)otaznik

7 SEVEN (sevn) ( LEFT HAND BRACKET (lefthend braekit)LCava zatvorka
8 EIGHT (eit) ) RIGHT HAND BRACKET(rait hend braekit)

9 Nine (nain) ,, INVERTED COMMA (inive:ted koma)avodzovky

= DOUBLE DASH (dabl daes) Rovna sa

Priklady:

20 dva nula TWO ZERO

17 jeden sedem ONE SEVEN

881 osem osem jeden EIGHT EIGHT ONE

300 tri sto THREE HUNDRED

22 000 dva dva tisic TWO TWO THOUSAND

17 900 Jedna sedem tisic devét sto ONE SEVEN THOUSAND NINE HUNDRED
32 173 Tri dva jeden sedem tri THREE TWO ONE SEVEN THREE

121,5 Jeden dva jeden ¢iarka pat ONE TWO ONE DECIMAL

FIVE

6. Postup pri tiesiiovej prevadzke

Priklad tiesiiovej spravy:
»MAY DAY — MAY DAY — MAY DAY - BRATISLAVA APPROACH -FATRA AIR
2HE - DRUH PORUCHY - POLOHA-ZIADOST

Cinnost’ stanice, ktorej je tiesiova sprava adresovana alebo ktora ju ako prva prijala:
Stanica, ktorej je sprava lietadla v tiesni adresovana, ktorej tiesniovl spravu potvrdila,
musi okamzite potvrdit’ prijem tiesniovej spravy. Musi prevziat’ riadenie spojenia. Ak je
nutné odovzdat’ riadenie spojenia inej stanici, musi tak urobit’ s patri¢nou



zodpovednost’ou.

Stanica, ktora riadi tiesiové vysielanie musi zaistit’ aby sa vSetky potrebné informéacie
o lietadle v tiesni dostali ¢o najskor na prislusné stanovisko letovych prevadzkovych
sluzieb a k prislusnému prevadzkovatelovi lietadla, alebo jeho zastupcovi.

Odovzdanie informacie prislusnému prevadzkovatel'ovi lietadla nema prednost’ pred
akoukol'vek ¢innost'ou tykajucou sa bezpecnosti letu v tiesnovych podmienkach alebo
ktoréhokol'vek iného letu v danom priestore alebo pred ¢innost'ou, ktord moze ovplyvnit
d’alsi postup letov, predpokladanych v tomto priestore.

Povinnost'ou stanice, ktora riadi tiesiiové vysielanie je podl'a potreby upozornit’ ostatné
stanice, aby na frekvenciu, na ktorej prebieha tiesiiové vysielanie nebolo prenasané iné
vysielanie.

Cinnost’ vietkych ostatnych stanic pri tiesiovom vysielani:

Tiestiové vysielanie ma absolutnu prednost’ pred vSetkymi ostatnymi druhmi vysielania.
Stanica, ktora vie o tiesnovom vysielani nesmie vysielat’ na frekvencii na ktorej toto
vysielanie prebieha okrem tychto pripadov:

- tiesen je zruSend alebo tiesniové vysielanie je zrusené

- tiesiiové vysielanie bolo prenesené na iné frekvencie

- stanica riadiaca tiesniové vysielanie to povolila

- vysielanie ma za ucel poskytnutie pomoci

Kazda stanica, ktora vie o tiesiovom vysielani a sama nemdze stanici v tiesni poskytnat’
pomoc, musi toto vysielanie sledovat’ az do doby kedy bude zrejmé, Ze pomoc je
poskytovana.

UlozZenie ticha:

Stanica v tiesni alebo stanica, ktora riadi tiesiiové vysielanie ma pravo ulozit’ ticho bud’
vSetkym staniciam pohyblivej sluzby v danom priestore alebo ktorejkol'vek stanici, ktora
tiesnové vysielanie rusi. Podl'a okolnosti adresuje tieto prikazy bud’ ,,vSetkym staniciam
alebo iba jednej stanici. V obidvoch pripadoch pouzije vyraz ,,ZASTAVTE VYSIELANIE*
a radiotelefonny signal ,MAY DAY*.

Priklad: ,,VSETKYM STANICIAM — TU —- BRATISLAVA APPROACH — ZASTAVTE
VYSIELANIE - MAY DAY*“

Ukoncenie tiesniového vysielania a zruSenie ticha:

Spravu o zruSeni stavu tiesne vysiela lietadlo, ak sa uz v stave tiesne nenachadza. Po prijati
spravy o zruSeni tiesne musi stanica, ktora riadila tiesnové vysielanie zaistit’ odovzdanie tejto
informécie prisluSnému prevadzkovatel'ovi lietadla alebo jeho zastupcovi.

Tiestiové vysielanie a ulozenie ticha musi byt zrusené vyslanim spravy obsahujice frazu
,,TIESNOVE VYSIELANIE UKONCENE® na frekvencii alebo frekvenciach, ktoré boli
pre

tiesfiové vysielanie pouzité.

Tuto spravu moze vyslat’ iba stanica riadiaca spojenie, ktord prijala spravu z lietadla, Ze sa
lietadlo nenachéadza v tiesni.



