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MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACIi SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sekcia civilného letectva

Uprava é&. 4/97

Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky
z 23. aprila 1997,

ktorou sa vydava priruc¢ka L 9432 Radiotelefénne postupy a letecka frazeoldgia

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR (dalej len "ministerstvo") v sdlade s oznamenim
Ministerstva zahrani¢nych veci €. 196/1995 Z. z., ktorym bola ozndmend notifikacia sukcesie Sloven-
skej republiky k Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve (vyhlaska ministra zahrani¢nych veci €.
147/1947 Zb.), uzavretého 7. decembra 1944 v Chicagu (dalej len "Dohovor"), vydava tuto Upravu:

Cl. 1

Touto Upravou sa podia Dokumentu 9432-AN/925 Priru¢ka na radiotelefénne spojenie, druhé
vydanie - 1990 (Doc 9432-AN/925 Manual of Radiotelephony, Second Edition - 1990), schva-leného
Medzindrodnou organizaciou civilného letectva (ICAO), ktory je doplnkovy do Standardov a
odporucanych postupov obsiahnutych v dodatku 10 Letecké telekomunikacie, zvazok Il - Spojovacie
postupy (Annex 10 Aeronautical Telecommunications, Volume Il - Communications Procedures) k
Dohovoru a frazeoldgie, ktora je uvedena v predpise L 4444 Postupy letovych prevadzkovych sluzieb,
nahradza v celom rozsahu priru¢ka Radiotelefénne postupy a letecka frazeoldgia pre riadenie letovej
prevadzky, ast | - Cesko-Anglickd, schvalena opatrenim riaditela odboru civilného letectva FMD &.
24057/80-20 z 15.12.1980.

Cl.2

1) Vykon pOsobnosti vyplyvajuci z tejto Upravy zabezpecuje v sulade s Dohovorom, jeho dodatkami a
zmenami, zakonom ¢. 47/1956 Zb. o civilnom letectve (letecky zakon) v zneni neskorsich predp-
isov, jeho vykonavacimi predpismi ministerstvo vo funkcii Leteckého uradu prostrednictvom splno-
mocnenych, priamo riadenych Utvarov a organizacii.

2) Uprava je zavaznou riadiacou normou ministerstva pre Riadenie letovej prevadzky SR, dal$ie orga-
nizacie, organy, prevadzkovatelov lietadiel, posadky lietadiel a pracovnikov civilného letectva, ktori
su zapojeni do pripravy, zabezpecovania a vykonavania letov nad tzemim Slo-venskej republiky a
pri medzinarodnych letoch nad Uzemim inych Statov, pokial podobné postupy Statu, nad ktorého
uzemim lietadlo leti nie su stanovené inak.

3) Prirucku L 9432 vydanu touto upravou musia ovladat pracovnici riadenia letovej prevadzky,
posadky lietadiel a prislusni pracovnici statneho odborného dozoru civilného letectva v plnom
rozsahu. Ostatni pracovnici, ktorych ¢innost suvisi s vykonavanim, zabezpeCovanim a riadenim
leteckej prevadzky v rozsahu potrebnom na vykon funkcie.

Cl.3
Priruc¢ka L 9432 je vnutorne ¢lenena na jedenast nasledujlcich Casti:
Hlava 1 Definicie a skratky

Hlava 2  VSeobecné prevadzkové postupy
Hlava 3  VSeobecna frazeoldgia
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Letiskové riadenie - lietadla

Letiskové riadenie - mobilné prostriedky

VSeobecna radarova frazeoldgia

Priblizovacia sluzba riadenia

Oblastné riadenie

Tiesfové naliehavostné postupy a postupy pri strate spojenia
Vysielanie meteorologickych a inych letiskovych informacii
Rézne spbdsoby zabezpecenia letov,

dalej ¢lenenych na jednotlivé body, ktoré vecne a technicky definuju a popisuju jednotlivé postupy a s
tym suvisiace ¢innosti podla noriem a odporuc¢ani ICAO, ktorymi je Slovenska republika viazana ako v
textovom, tak i v tabulkovom a prikladovom vyjadreni a ktoré tvoria jeho neoddelitelnu sucast.

Cl. 4

Vynimky z tejto priru¢ky méze v jednotlivych odévodnenych pripadoch povolit ministerstvo.

Cl.5

Tato uprava nadobuda ucinnost 1. augusta 1997.

Ing. Jan Jasovsky v. r.
minister dopravy, p6st a telekomunikacif
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HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

1.1 Definicie

ATIS (ATIS)
Skratka pouzitd na oznacenie automatickej infor-
machnej sluzby koncovej riadenej oblasti.

Bod dotyku (Touchdown)
Bod, v ktorom sa vopred stanovend zostupova
draha pretina so vzletovou a pristdvacou drahou.

Poznamka: Bod dotyku je v zmysle tejto defini-
cie len teoreticky udaj, ktory nemus/ byt sku-
to¢nym bodom, v ktorom déjde pri pristavani
lietadla k prvému dotyku podvozka lietadla s RWY.

Drahova dohladnost (Runway visual range,
RVR)

Vzdialenost, na ktoru pilot lietadla na osovej Ciare
vzletovej a pristdvacej drdhy moze vidiet znacky
alebo svetelné navestidla vyznacujlce vzletovu a
pristavaciu dréahu alebo jej osovu Ciaru.

Hladina (Level)

Vseobecny vyraz vztahujuci sa na vertikalnu polo-
hu lietadla pocas letu, ktory znamena bud vys$ku
nad zemou, vy$ku nad letiskom, nadmorsku vys-
ku alebo letovu hladinu.

Poznamka 1: Vo frazeoldgii sa hladina letu vy-
jadruje vyrazmi: "vyska nad zemou", “vySka
nad letiskom", "nadmorska vyska", "letova
hladina", podla platnych postupov na nasta-
venie vySkomera.

Poznamka 2: VWyraz “vertikdlna poloha lietadla”
predstavuje skratenu podobu vyrazu “hodnota
vertikdInej suradnice polohy lietadla”.

Hlasny bod (Reporting point)
Urcené zemepisné miesto, vzhlfadom na ktoré sa
mOze hlasit poloha lietadla.

Kurz (Heading)

Smer pozdiZnej osi lietadla spravidla vyjadrovany
v stupfioch od severu (zemepisného, magnetické-
ho, kompasového alebo sietového).

Let IFR (IFR flight)
Let vykondvany podla pravidiel letu podla
pristrojov.

Let VFR (VFR flight)
Let vykonavany podia pravidiel letu za viditelnosti.

Letecka pohybliva sluzba (Aeronautical mobi-
le service)

Pohybliva sluzba medzi leteckymi a lietadlovymi
stanicami alebo medzi lietadlovymi stanicami
navzajom, ktorej sa mézu zudastnovat i stanice
zachrannych prostriedkov. Tejto sluzby sa mézu
zUcastfnovat aj palubné nidzové polohové radio-
majaky na patranie a zachranu na stanovenych
tieshovych a nidzovych frekvenciach.

Letecka stanica (Aeronautical station)

Pozemna stanica leteckej pohyblivej sluzby.
V uréitych pripadoch sa mbze letecka stanica
umiestnit napriklad na palube lode alebo na
numelej plosine na mori.

Letiskova prevadzka (Aerodrome traffic)
VSetka prevadzka na prevadzkovej ploche letiska a
vSetky lietadld letiace v blizkosti letiska.

Poznamka: Lietadlo je v blizkosti letiska, ak leti na
letiskovom okruhu, ak do neho vstupuje, alebo z
neho vystupuje.

Letiskova sluzba riadenia (Aerodrome control
service)
Sluzba riadenia letovej prevadzky letiskovej pre-
vadzke.

Letiskovy okruh (Aerodrome traffic circuit)
Stanovena traf, po ktorej leti lietadlo letiace v bliz-
kosti letiska.

Letova cesta (Airway)

Riadena oblast alebo jej Cast zriadena v podobe
koridoru a vybavenad radionavigaénymi prostried-
kami.

Letova prevadzka (Air traffic)
Vsetky lietadla za letu alebo pohybujice sa na
prevadzkovej ploche letiska.

L 9432
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HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

Letova prevadzkova sluzba (Air traffic service)
VSeobecny termin, ktory znamenad podla okol-nosti
letovu informaénu sluzbu, pohotovostnu sluz-bu,
letovd poradnu sluzbu, sluzbu riadenia letovej
prevadzky (oblastnu sluzbu riadenia, priblizovaciu
sluzbu riadenia alebo letiskovu sluzbu riadenia).

Letové informacné stredisko (Flight informa-tion
centre, FIC)

Stanoviste zriadené na poskytovanie letovej infor-
machnej sluzby a pohotovostnej sluzby.

Letové povolenie (Air traffic control clearan-ce)
Povolenie opraviujuce velitela lietadla vykonat let,
alebo v lete pokrac¢ovat podla podmienok uréenych
stanovistom riadenia letovej prevadzky.

Poznamka 1. Wraz "letové povolenie" sa obvykle
skracuje na "povolenie", ak sa pouZije v
prislusnych suvislostiach.

Poznamka 2: Skrateny vyraz ‘"povolenie" sa
doplria oznacenim &asti letu, na ktoru sa letové
povolenie vztahuje (rolovanie, vzlet, odlet, trat,
priblizenie, pristdtie), napriklad: "povolené rolovat
", "wzlet povoleny”.

Letovy plan (Flight plan, FPL)

Stanovené Udaje o zamyslanom lete alebo asti letu
lietadla, ktoré sa predkladaju stanovistiam letovych
prevadzkovych sluzieb.

Medza povolenia (Clearance limit)
Bod, do ktorého plati letové povolenie.

Meteorologické podmienky na let podla pri-
strojov (Instrument meteorological condi-tions,
IMC)

Meteorologické podmienky vyjadrené dohladnos-
fou, vzdialenostou od oblakov a zakladnou
oblac¢nosti, ktoré su horsie ako stanovené minima
meteorologickych podmienok na let za viditel-nosti.

Poznamka 1: Stanovené minima su uvedené
v predpise L 2, hlava 4.

Poznamka 2: V riadenom okrsku sa méze let VFR
vykonat za meteorologickych podmienok na let
podla pristrojov len za podmienky obdrZania
letového povolenia a v sulade s nim.

Meteorologické podmienky na let za viditel-nosti
(Visual meteorological conditions)
Meteorologické podmienky vyjadrené dohladnos-
tou, vzdialenostou od oblakov a zdkladnou
obla¢nosti, ktoré su rovnaké alebo lepSie ako sta-
novené minima.

Poznamka: Stanovené minima su uvedené
v predpise L 2, hlava 4.

Oblastna sluzba riadenia (Area control servi-ce,
ACC)

Sluzba riadenia letovej prevadzky poskytovana ria-
denym letom v riadenych oblastiach.

Odbavovacia plocha (Apron)

Vymedzenad plocha na pozemnom letisku uréena na
umiestnenie lietadiel, na nastupovanie a vystu-
povanie cestujucich, nakladanie a vykladanie posty
a nakladu, doplnenie paliva, parkovanie alebo
udrzbu.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letiska uréena na vzlety, pristatia a rolovanie
lietadiel zahfhajuca prevadzkovu a odbavovaciu
plochu (plochy).

Postup nevydareného priblizenia (Missed ap-
proach procedure)

Postup, ktory sa musi vykonat, ak nie je mozné
pokracovat v priblizeni.

Predpokladany ¢éas priblizenia (Expected ap-
proach time)

Cas, v ktorom stanoviste ATC predpoklada, ze
lietadlo po vy¢kavani opusti vy¢kavaci bod na
dokonéenie svojho priblizenia na pristatie.

Prevadzkova plocha (Manoeuvring area)
Cast letiska uréend na vzlety, pristatia a rolovanie
lietadiel, s vynimkou odbavovacich pléch.

Priblizenie za viditelnosti zeme (Visual ap-proach)
Priblizenie letu IFR, pri ktorom sa bud ¢ast alebo
cely postup priblizenia podla pristrojov neuskuto¢ni
a priblizenie sa vykona za vizudlneho kontaktu so
zemou.

Priblizovacie stanoviste riadenia (Approach
control office, APP)

Stanoviste zriadené za Ucelom poskytovania
sluzby riadenia letovej prevadzky riadenym
letom prilietavajucim alebo odlietavajucim z jed-ného

1/8/1997
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alebo viacerych letisk.

Radarova identifikacia (Radar identification)
Situdcia, ked radarova poloha uréitého lietadla je na
radarovom zobrazeni viditelnd a spolahlivo
identifikovana riadiacim letovej prevadzky.

Radarové priblizenie (Radar approach)

Priblizenie, pri ktorom je lietadlo vo faze kone¢-ného
priblizenia riadené radarovym riadiacim leto-vej
prevadzky.

Radarové vedenie (Radar vectoring)
Poskytovanie naviga¢ného vedenia lietadlu urco-
vanim kurzov zalozené na pouziti radaru.

Riadeny okrsok (Control zone, CTR)
Riadeny vzdusny priestor siahajlci od povrchu ze-
me do stanovenej vysky.

Riadeny vzdus$ny priestor (Controlled airspa-ce)
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom sa posky-tuje
sluzba riadenia letovej prevadzky letom IFR a VFR v
sulade s klasifikaciou vzdusného priestoru.

Spojenie lietadlo - zem (Air-ground communi-
cation)

Obojsmerné spojenie medzi lietadlami a stanica-mi
alebo miestami na povrchu zeme.

Stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb (Air
traffic services unit)

VSeobecny vyraz, ktory podla okolnosti znamena
stanovis$te riadenia letovej prevadzky, letové
informacné stredisko alebo ohlasovnu letovych
prevadzkovych sluzieb.

Trat (Track)

Draha letu lietadla premietnutd na povrch zeme,
ktorej smer sa v ktoromkolvek bode vyjadruje
v stupfioch meranych od severu (zemepisného,
magnetického alebo sietového).

Vyckavaci bod (Holding point)

Urcené miesto identifikované vizuélne alebo inym
spb6sobom, v blizkosti ktorého sa poloha lietadla za
letu udrziava v sulade s letovymi povoleniami.

Vyékavaci postup (Holding procedure)
Vopred uréené manévre, ktorymi sa lietadlo udrziava

v stanovenom vzdu$nom priestore pocas vyckavania
na dalSie povolenie.

Vysielanie naslepo (Blind transmission)
Vysielanie z jednej stanice druhej stanici za
okolnosti, kedy sa obojsmerné spojenie neméze
nadviazaf, avSak predpoklada sa, Ze volana stanica
mo&ze vysielanie prijimat.

Vyska (Height)
a) vertikdlna vzdialenost hladiny, bodu alebo
predmetu povazovaného za bod, merana od

stanoveného zékladného udaja;

b) vertikdlny rozmer predmetu.

L 9432

1/8/1997



12

HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

1.2 Skratky

Poznamka: Na vyslovovanie nasledujucich skratiek sa za normalnych okolnosti nepouZiva hlaskovacia
abeceda, ale vyslovuju sa jednotlivé pismend tak, ako nasleduju za sebou. Skratky, ktoré su oznadené

hviezdic¢kou sa vyslovuju ako celé slova.

Oblastné stredisko riadenia alebo oblastna
sluzba riadenia

Palubny protizrazkovy systém

Automaticky zameriavaé

Poradna trat

Letiskova letova informacna sluzba

Nad droviiou zeme

Leteckd informacna prirucka

Regulovany systém leteckych informdcif

a riadenie

Letecka informacna sluzba

Nad strednou hladinou mora

Riadenie letovej prevadzky (vSeobecne)
Skutocny Cas odletu

Automaticka informacna sluzba koncovej ria-
denej oblasti

Letové prevadzkové sluzby

Okrsok letiska

Dohladnost, oblacnost a stav pocasia su
lepsSie, ako stanovené hodnoty alebo pod-
mienky (vyslovit “KAVOK”)

Riadeny okrsok

Mera¢ vzdialenosti

Predpokladané trvanie letu

Predpokladany Cas priletu alebo predpokla-
dany prilet

Predpokladany Cas odletu alebo predpokla-
dany odlet

Letové informacné stredisko

Letova informacna oblast

Letova informacna sluzba

Systém riadenia priblizenia zo zeme alebo pri-
blizenie riadené zo zeme

Kratke (dekametrové) viny (3 000 az 30 000
kHz)

Nepretrzitd dennd a no¢na sluzba
Pravidla letu podla pristrojov

Systém zariadeni na presné priblizenie
M@teorologické podmienky na let
pristrojov

Informacie

Inerény navigacny systém

LORAN (rédionavigacny systém na velké vzdi-
alenosti)

Meteorologicky alebo meteoroldgia
Mikrovinny pristavaci systém

UrCenie (poziadavka) na Specifikdciu mini-
malnej navigac¢nej vykonnosti

Nesmerovy radiomajak

Ziadny alebo nemam nié, ¢o by som poslal
Oznémenie obsahujlce informdacie o zriade-
ni, stave alebo zmene niektorého leteckého
zariadenia, sluzby alebo postupu, alebo
informdcie o nebezpedenstve, ktorych vcas-
na znalost je nevyhnutna pre pracovnikov
zaclenenych do letovej prevadzky.

podla

ACC

*ACAS
ADF
ADR

*AFIS*
AGL
*AIP

*AIRAC*

AlS
AMSL
ATC
ATD
*ATIS*

ATS
ATZ
*CAVOK*

CTR

DME
EET

*ETA

ETD

*FIC
*FIR
*FIS
GCA

HF

H24
*IFR
*ILS
IMC

*INFO*
INS
*LORAN*

*MET*
MLS
MNPS

NDB
*NIL*
*NOTAM*

Area control centre or area control

Airborne collision avoidance system
Automatic direction-finding equipment
Advisory route

Aerodrome flight information service
Above ground level

Aeronautical information publication
Aelronautical information regulation and con-
tro

Aeronautical information service
Above mean sea level

Air traffic control

Actual time of departure

Automatic terminal information service

Air traffic services
Aerodrome traffic zone

Visibility, cloud and present weather better
than prescribed values or conditions (to be
pronounced “KAV-OH-KAY”)

Control zone

Distance measuring equipment

Estimated elapsed time

Estimated time of arrival or estimating arrival

Estimated time of departure or estimating
departure

Flight information centre

Flight information region

Flight information service

Ground controlled approach system or
ground controlled approach

High frequency (3 000 to 30 000 kHz)

Continuous day and night service
Instrument flight rules

Instrument landing system
Instrument meteorological conditions

Information
Inertial navigation system
LORAN (long range air navigation system)

Meteorological or meteorology

Microwave landing system

Minimum navigation performance specifica-
tion

Non-directional radio beacon

None or | have nothing to send you

A notice containing information concer-ning
the establishment, condition or chan-ge in
any aerounautical facility, service, procedure
or hazard, the timely know-ledge of which is
essential for personnel concerned with flight
operations

1/8/1997
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Svetelnd zostupova sustava
Tlak vzduchu vztiahnuty k nadmorskej vyske
letiska (alebo k nadmorskej vyske prahu RWY)

Nastavenie tlakovej stupnice vySkomera na
ziskanie nadmorskej vysky lietadla, ktoré je na
zemi

Zachranné koordinacné stredisko

Priestorova navigacia

Radiotelefén

Drahova dohladnost

Vzletova a pristdvacia draha

Systém vyberového volania

Standardny pristrojovy odlet

Informdcie tykajuce sa meteorologickych ja-
?/c%v na trati, ktoré mozu ovplyvnit bezpecnost
etov

NOTAM zvlasStnej série oznamujlci stano-
venou formou nebezpeéné podmienky na
pohybovej ploche spbésobené snehom, Ila-
dom, topiacim sa snehom alebo stojacou
vodou poévodom zo snehu alebo z Iladu,
alebo oznamuijuci odstranenie nebezpeénych
podmienok.

Mimoriadne hlasenie o zlepSeni alebo zhor-
Seni meteorologickych podmienok (v skra-
tenej otvorenej reci)

Sekundarny prehladovy radar

Nadzvukova doprava

Standardny pristrojovy prilet

Takticky letecky navigacny systém UHF
Letiskova predpoved (meteorologickad)
Palubny vystrazny protizrazkovy systém
Koncova riadend oblast

Ultrakratke (decimetrové) viny (300 az 3 000
MHz)

Horna letova informacna oblast

Horna riadena oblast

Svetovy koordinovany ¢as

Zameriavacia stanica pracujica na velmi krat-
kych vinach

Pravidla letu za viditelnosti

Velmi kratké (metrové) viny (30 az 300 MHz)
Velmi délezitd osoba

Meteorologické podmienky na let za viditel-
nosti

Rozhlasové  vysielanie
informdcif lietadlam za letu
VHF vSesmerovy radiomajak
Kombindcia zariadeni VOR a TACAN

meteorologickych

*PAPI*
QFE

QNH

RCC
*RNAV*
RTF
RVR
RWY
*SELCAL*
*SID
*SIGMET*

*SNOWTAM*

*SPECIAL*

SSR
SST
*STAR*
*TACAN*
*TAF*
*TCAS*
TMA
UHF

UIR
UTA
uTC
VDF

VFR
VHF
*VIP
VMC

*VOLMET*

*VOR
*VORTAC*

Precision Approach Path Indicator
Atmospheric pressure at aerodrome eleva-
tion (or at RWY threshold)

Altimeter sub-scale setting to obtain elevation
when on the ground

Rescue co-ordination centre

Area navigation

Radiotelephone

Runway visual range

Runway

Selective calling system

Standard instrument departure

Information concerning en-route weather
phenomena which may affect the safety of
aircraft operations

A special series NOTAM notifying the pres-
ence or removal of hazardous conditions due
to snow, ice, slush or standing water associ-
ated with snow, slush and ice on the move-
ment area, by means of a specific format

Special meteorological
viated plain language)

report (in abbre-

Secondary surveillance radar

Supersonic transport

Standard instrument arrival

UHF tactical air navigation aid

Aerodrome forecast

Traffic alert and collision-avoidance system
Terminal control area

Ultra high frequency (300 to 3000 MHz)

Upper flight information region

Upper control area

Co-ordinated Universal Time

Very high frequency direction-finding station

Visual flight rules

Very high frequency (30 to 300 MHz)
Very important person

Visual meteorological conditions

Meteorological information for aircraft in flight

VHF omnidirectional radio range
VOR and TACAN combination

L 9432
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1.3 Vysvetlenie scenara

1.3.1  Na lepsie pochopenie véazieb pri pouzivani $pecifickych frdz, uvedenych v tejto priru¢ke, sa ako
pomécka pripajaju priklady typickych situdcii. Volacie znacky su v nich redlne, zatial ¢o situdcie nie vzdy zod-
povedaju skutoCnosti.

1.3.2 V nasledujucich prikladoch je vysielajuca lietadlova alebo pozemna stanica znazornend symbolom
podla tabulky 1. Stanica zacinajuca vysielanie spravy je zvyraznend. Na ulahcenie sledovania sprav sa kazda
dalsSia sprava zacina pod predchadzajucou a takto sa pokracuje v celom texte koreSpondencie.

Poznamka: Frazeoldgia tykajuca sa poskytovania sluzby riadenia letovej prevadzky a vymeny informéacii medzi
stanovistami ATS je podrobnejsie opisana v hlave 10 predpisu L 4444.

1/8/1997 L 9432
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TABULKA 1
Volaci znak Symbol Vyznam
G ABCD Lietadlo letiace podla pravidiel VFR
G CD
OM VKE Lietadlo vSeobecného letectva le-
O KE tiace podl'a pravidiel IFR

SLOVAKIA 390

VEZA/TOWER
GROUND

APPROACH

CONTROL

INFORMATION
RADIO

RADAR

WORKER 6/UDRZBA 6
TRUCKER 2/TAHAC 2
RADIO 5

TUG 3/TAHAC 3

DISPATCH
DISPECING

Lietadlo leteckej spolonosti letia-

~ ce podl'a pravidiel IFR

Letiskovéa sluZzba riadenia
Riadenie prevadzky na pohybovych
plochach

Priblizovacia sluzba riadenia

Oblastna sluzba riadenia

Letova informa&na sluzba
Letecka stanica

Radar

Mobilné prostriedky

Vozidlo, ktoré taha lietadlo

Pozemny personal

Riadenie prevadzky na odbavovacej
ploche

L 9432
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HLAVA 2 - VSEOBECNE PREVADZKOVE POSTUPY

2.1 Uvod

2.1.1 Radiotelefénia umozfiuje vzajomnud ko-
munikdciu medzi pilotmi a pozemnym personalom.
Jej spravne pouzitie pri vysielani informacii a
pokynov je pre bezpeénu a efektivni prevadzku
lietadiel velmi délezité. Pouzivanie nestandardnych
postupov a nestandardnej frazeoldgie mdze spo-
sobif nedorozumenie. Vyskytli sa udalosti v letovej
prevadzke, ku ktorym prispelo nedorozumenie
spOsobené pouzitim nespravnej frazeoldgie. Na
dolezitost pouzivania spravnej a presnej Standardne;j
frazeoldgie sa musi klast zvlastny doéraz.

2.1.2  Priru¢ka je spracovana podla ICAO Doc
9432-AN/925. Priklady obsiahnuté v tejto prirucke
sU uréené na vyjadrenie vSeobecne pouzivanej
radiotelefénnej frazeoldgie. PriruCka nadvazuje na
postupy stanovené predpisom L 10, zvazok |l
(Spojovacie postupy vratane tych, ktoré maju sta-
tus PANS)* a na frazeolégiu podrobne opisanu
v predpise L 4444. | ked postupy a frazeoldgia
odrdzaju situaciu najmad v prostredi, kde sa
pouzivaju velmi kratke viny (VKV), sd rovnako
pouzitelné v oblastiach, kde sa pouzivaju kratke
viny (KV).

* |CAO dokumenty dostupné v Medzindrodnej
organizacii civilného letectva.

2.1.3 Dodrziavaniu frazeoldgie a postupov
treba venovat velkd pozornost, aby sa jej pouziva-
nie stalo plynulé, &m sa zaisti vysoky Standard
leteckej radiotelefénie, Co prispeje k bezpecCnej
prevadzke vo vzduchu i na zemi.

2.1.4 Nie je mozné uviest priklady, ktoré by
zahrnuli v8etky moZné situdcie, ktoré sa mozu
vyskytnuf. PouZivatelia si ich musia prisposobit
podia danych okolnosti. Je vsak potrebné davat
pozor, aby nepri§lo k nejasnostiam a k zmene
pévodného vyznamu. Pri pouzivani frazeoldgie sa
pozaduje zakladnd znalost jazyka pouzitého v ra-
diotelefénii, aby spojenie v S$tandardnych situa-
ciach, ako aj v tych , ktoré nie su zahrnuté v prikla-
doch, mohlo prebiehat na pozadovanej urovni. Je
potrebné si uvedomit, Ze jazyk pouzivany v radio-
telefénii nemusi byt materinsky jazyk toho, kto
vysielanie prijima. Z tohto d6vodu je treba hovorit
pomaly, jasne a ak je to mozné, pouzivat Stan-
dardné slova a frazy. Okrem toho sa m6zu stanovit
v leteckych informacénych priru¢kdch (AIP) zvlastne
poziadavky na prvé spojenie pri vstupe do vzdu$-
ného priestoru, alebo pred jeho opustenim. Piloti
pred letom do inych krajin sa musia s takymi po-
stupmi oboznamit prostrednictvom prislusnych po-
kynov (publikovanych napr. v AIP a v NOTAMe).

Priklady frazeoldgie tohto druhu si mimo ramca
tejto prirucky.

2.2 Technika vysielania

2.2.1 Na zabezpecCenie CcCistého a kvalitného
prenosu hovoru je potrebné dodrziavat nasleduju-
ce zasady techniky vysielania:

a) Pred zadiatkom vysielania je potrebné na pri-
slusnej frekvencii pocuvat, &i sa na nej neko-
reSponduje, aby sa predislo ruseniu inej sta-
nice.

b) Oboznamit sa s technikou prevadzky mikro-
fénu.

¢) Hovorit normdlne, jasne a zrozumitelne.

d) Udrziavat stalu rychlost hovoru nepresahujucu
100 slov za mindtu. Ak je zndme, ze Casti
spravy si bude prijemca zapisovat, je potreb-
né hovorit pomalSie.

e) Udrziavat konstantnu hlasitost hovoru.

f) Pred vysielanim a po vysielani c¢islic urobit
kratku prestavku kvoli ich lepSej zrozumitel-
nosti.

g) Vyhnut sa vysielaniu zvukov vyjadrujlcich vaha-
nie alebo neistotu, napriklad "hm".

h) Pred zaCatim hovoru je potrebné stlacit vysie-
laci spina¢ a uvolnif ho az po ukonceni vysie-
lania. Zabezpeci sa tym vyslanie celej spravy.

2.2.2  Predpoklad nebezpecnej situacie v radio-
telefénii moze vyvolat zablokovany vypina¢ mikro-
fénu po odvysielani spravy. Obsluhujici personal
musi vzdy po vysielani vypnut mikrofén, umiestnit
ho na uréené miesto tak, aby nemohlo prist k jeho
nahodnému zapnutiu.

L 9432
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2.3 Hlaskovanie

2.8.1 Ak sa ma spojenie urychlit, nemusi sa pouzit hldskovacia abeceda; nesmie sa vSak tym znizit
uroven prijmu alebo zrozumitelnost spravy.

2.3.2 Kazdé pismeno volacieho znaku lietadla sa musi vyslovit oddelene pouZitim hlaskovacej abecedy.
Vynimku tvori radiotelefénne oznacenie a typ lietadla.

2.8.3  Pripouzivani hlaskovacej abecedy sa pouzivaju tieto slova:

Pismeno Po slovensky | Po anglicky Vyslovnost
A Adam Alpha AL FAH
B Bozena Bravo BRAH VOH
C Cyril Charlie CHAR LEE OR SHAR LEE
D David Delta DELL TAH
E Emil Echo ECK OH
F FrantiSek Foxtrot EFOKS TROT
G Gustav Golf GOLF
H Helena Hotel HOH_TELL
| Ilvan India IN DEE AH
J Jozef Juliet JEW LEE ETT
K Karol Kilo KEY LOH
L Laco Lima LEE MAH
M Maria Mike MIKE
N Norbert November NO_VEM BER
0] Oto Oscar 0SS CAH
P Peter Papa PAH PAH
Q Quido Quebeck KEH_BECK
R Rudolf Romeo ROW ME OH
S Svatopluk Sierra SEE AIR RAH
T Tomas Tango TANG GO
U Urban Uniform YOU NEE FORM OR OO NEE FORM
\ Vaclav Victor VIK TAH
w dvojité W Whiskey WISS KEY
X Xaver X-ray ECKS RAY
Y Ypsilon Yankee YANG KEY
Z Zuzana Zulu Z00 100

Poznamka 1:
Poznamka 2:

Poznamka 3:

PodCciarknuté hlésky sa vyslovuju s prizvukom.

Pri koreSpondencii v slovenskom jazyku sa pouZiva slovenskd hlaskovacia abeceda.

Pri koreSpondencii v anglickom jazyku sa pouZiva anglicka hléskovacia abeceda.

1/8/1997
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2.4 Vysielanie cisel
2.4.1 Cisla sa vysielaju tak, ako je uvedené v nasleduijticej tabulke.
Cislo Po slovensky Po anglicky Vyslovnost
0 nula Zero ZE-RO
1 jeden (jedna) one WUN
2 dva two TOO
3 tri three TREE
4 Styri four FOW-er
5 pat five FIFE
6 Sest six SIX
7 sedem seven SEV-EN
8 osem eight AIT
9 devat nine NIN-ER
des.Ciarka Ciarka decimal DAY-SEE-MAL
100 sto hundred HUN-DRED
1000 tisic thousand TOU-SAND

Poznamka: Slabiky vytlacené velkymi pismenami sa musia zd6raznit; napr. na dve slabiky v ZE-RO sa
dava rovnaky dbraz, zatial ¢o pri FOW-er sa primarny déraz kladie na prvu slabiku.

2.4.2

Kazdé Cislo iné ako celé stovky, celé tisice a kombindcie tisicov a celych stoviek sa vysiela vyslo-

vovanim kazdej Cislice oddelene. Celé stovky a celé tisice sa vysielaju oddelenym vyslovovanim kazdého
gisla podtu stoviek a tisicok, po ktorom nasleduje slovo "STO" alebo "TISIC". Kombinécie tisicov a celych
stoviek sa vysielaji oddelenym vyslovovanim kazdého &isla poétu tisicov, po ktorom nasleduje slovo "TISIC"
nasledované ¢islom poctu stoviek, po ktorom nasleduje “STO”.

Cislo Po slovensky Po anglicky Vyslovnost
10 jedna nula one zero WUN ZE-RO
75 sedem pat seven five SEV-EN FIFE
100 jedno sto one hundred WUN HUN-DRED
583 pat osem tri five eight three FIFE AIT TREE
2500 dve tisic pat sto two thousand five hundred TOO TOU-SAND FIFE HUND-DRED
5000 pat tisic five thousand FIFE TOU-SAND
11 000 jedna jedna tisic one one thousand WUN WUN TOU-SAND
25 000 dva pét tisic two five thousand TOO FIFE TOU-SAND
38 143 tri osem jedna Styri tri three eight one four three TREE AIT WUN FOW-ER TREE
2.4.3 Cisla obsahujtice desatinnt Siarku sa vysielaju podla ustanovenia 2.4.1, prislu$né miesto sa oznadi

slovom Ciarka.

Cislo Po slovensky Po anglicky Vyslovnost

118,1 jedna jedna osem Ciarka | one one eight decimal WUN WUN AIT DAY-SEE-MAL
jedna one WUN

120,37 jedna dva nula Ciarka tri one too zero decimal WUN TOO ZE-RO DAY-SEE-MAL

sedem

three seven

TREE SEV-EN

Poznamka: Pri oznacovani VHF frekvencii sa za desatinnou c¢iarkou uvadzaju najviac dve cislice.
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2.4.4 Ak je potrebné overit presnost prijmu Cisel, osoba vysielajica sprdvu poziada osobu prijimajucu
spravu o ich opakovanie.

25 Vysielanie ¢asu

2.5.1  Pri vysielani ¢asu sa obvykle vysielaju iba mindty. Ak by mohlo déjst k omylu, vysielaju sa hodiny aj

minuty.
Cas Po slovensky Po anglicky Vyslovnost
0803 nula tri zero three ZE-RO TREE
alebo or or
nula osem nula tri zero eight zero three ZE-RO AIT ZE-RO TREE
1300 jedna tri nula nula one three zero zero WUN TREE ZE-RO ZE-RO
2057 pat sedem five seven FIFE SEV-en
alebo or or
dva nula pat sedem two zero five seven TOO ZE-RO FIFE SEV-en

Poznamka: PouZiva sa svetovy koordinovany c¢as (UTC).

2.5.2 Pilot si mbéze overit ¢as u prislusného stanoviSta ATS. Pri overovani sa ¢as udava k najblizSej polo-

vici minuty.

[~

)

g

SLOVAKIA 390 ZIADAM
PREVIERKU GASU

SLOVAKIA 390 REQUEST TIME
CHECK

SLOVAKIA 390 CAS 0611
SLOVAKIA 390 TIME 0611
alebo

SLOVAKIA 390 CAS 0715 A POL

SLOVAKIA 390 TIME 0715
AND A HALF

1/8/1997
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2.6 Standardné slova a frazy

Pri radiotelefénnom spojeni sa podla vhodnosti musia pouzivat slova a frazy, ktoré maju nasledujuci vyznam:

Slovo/Fréza Vyznam

POTVRDTE ACKNOWLEDGE Oznamte, Ze ste spravu prijali a rozumeli.

POTVRDZUJEM AFFIRM Spravu som prijal a rozumel.

SCHVALENE APPROVED Ziadost na pozadovany Ukon je schvélena.

MEDZERA BREAK Takto sa oznaCuje oddelenie medzi Castami
spravy (pouziva sa tam, kde nie je jasné
rozliSenie medzi textom a dalSou ¢astou spravy).

MEDZERA MEDZERA BREAK BREAK Takto sa oznacuje oddelenie medzi dvoma spra-
vami vysielanymi dvom lietadlam pri velmi inten-
zivnej prevadzke.

ZRUSTE CANCEL Zruste skoér vyslané povolenie.

PREVERTE CHECK Preverte systém alebo postup (odpoved sa
obycajne neocakava).

POVOLENE CLEARED Povolené pokracovat za stanovenych podmienok.

POTVRDTE CONFIRM Prijal som spravne...? Alebo, prijali ste spravne
tato spravu?

PREJDITE CONTACT Prejdite na..., nadviazte spojenie s ...

SPRAVNE CORRECT Spravne.

OPRAVA CORRECTION V tomto vysielani bola urobena chyba. Spravne
znenie je ...

NEBERTE DO UVAHY DISREGARD PovaZuijte toto vysielanie akoby nebolo vyslané.

DAVAJTE GO AHEAD Vysielajte, alebo pokracujte vo vysielani.

AKO POCUJETE

HOW DO YOU READ

Poznamka: Frédza “DAVAJTE” sa obydajne ne-
pouziva pri pohybe na pohybovych plochach.

Ako ma pocujete? (Aka je Ccitatelnost mdjho
vysielania?)

OPAKUJEM | SAY AGAIN Opakujem na objasnenie alebo zd6raznenie.

POCUVAJTE MONITOR Po&uvajte na ... (frekvencia).

NEGATIV NEGATIVE Nie, alebo povolenie nie je schvélené, alebo to
nie je spravne.

KONIEC OuT Toto vysielanie je ukonéené a neoCakava sa
odpoved.
Poznamka: Slovo “KONIEC” sa obvykle nepouZi-
va pri VHF spojent.
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Slovo/Frédza Vyznam

PRIJEM OVER Moje vysielanie skonéilo a ocakdvam od vas
odpoved.

Poznamka: Slovo “PRIJEM” sa obvykle nepouZi-

va pri VHF spojeni.

OPAKUJTE READ BACK Opakujte vSetko alebo urcitd Cast spravy presne
tak, ako ste ju prijali.

ZMENA POVOLENIA RECLEARED Menim vaSe posledné povolenie; nové povolenie
rusi a nahradzuje celé predchadzajice alebo
jeho &ast.

OHLASTE REPORT Ohlaste nasledovné informéacie.

ZIADAM REQUEST Ziadam informacie (.....).

ROZUMIEM ROGER Prijal som vSetko z vasho posledného vysielania.
Poznamka: V Ziadnom pripade sa nesmie pouZit
ako odpoved na otdzku vyzadujiucu OPAKOVA-
NIE SPRAVY, alebo ako priamu odpoved
v zmysle POTVRDZUJEM alebo NEGATIV.

OPAKUJTE SAY AGAIN Opakujte vSetko alebo nasledujiicu Cast vasho
posledného vysielania.

HOVORTE POMALSIE SPEAK SLOWER Zmensite rychlost reci.

CAKAJTE STANDBY Cakaijte, zavoldm vas.

OVERTE VERIFY Overte a potvrdie.

VYKONAM WILCO Rozumiem vaSej sprave a budem postupovat
v sulade s fiou.

(Poznémka: Skratka je odvodend z anglického

vyrazu “will comply”).

SLOVA DVAKRAT WORDS TWICE a) V Ziadosti: Spojenie je nekvalitné. Vysielajte

kazdé slovo alebo skupinu slov dvakrat.

b) V informacii: Vzhladom na znizenu kvalitu vy-
sielania vysielajte kazdé slovo alebo skupi-
nu slov tejto spravy dvakrat.

2.7 Volacie zna¢ky
2.7.1  \Volacie znacky leteckych stanic.

2.7.1.1 Letecké stanice sa oznaduju ndzvom miesta, za ktorym nasleduje bliz§ie oznacenie, ktoré charakteri-
zuje stanoviste alebo poskytovanu sluzbu.

Stanoviste alebo sluzba Volaci znak Vyslovnost Call sign
Oblastné stredisko riadenia CONTROL ken’treul CONTROL
Radar (vSeobecne) RADAR RADAR
Priblizovacie stanoviste riadenia APPROACH e’preuc APPROACH

1/8/1997

L 9432



HLAVA 2 - VSEOBECNE PREVADZKOVE POSTUPY

PRILET ARRIVAL
Priblizovacie radarové stanoviste riade-
nia priletov
Priblizovacie radarové stanoviste riade- ODLET DEPARTURE
nia odletov
Letiskova riadiaca veza VEZA TOWER
Riadenie pohybov na zemi GROUND graund GROUND
Vydaj odletovych povoleni DELIVERY di’liveri DELIVERY
Presny priblizovaci radar PRESNY PRECISION
Zameriavacia stanica ZAMERIAVAC HOMER
Letova informacna sluzba INFORMATION infe’meisn INFORMATION
Riadenie na odbavovacej ploche APRON ‘eipren APRON
Dispecing leteckej spolo¢nosti DISPECING DISPATCH
Letecka stanica RADIO RADIO

2.7.1.2 Po nadviazani spojenia za predpokladu, Zze to nespOsobi nedorozumenie, mbéze sa ndzov miesta
alebo oznacenie stanovista (sluzby) vynechat.

2.7.2 Radiotelefonne volacie znacky lietadiel.

2.7.2.1 Radiotelefonne volacie znacky lietadiel sa musia vytvorit jednym z nasledujucich spésobov:

Druh Priklad

OM AHK ALEBO
BOEING OM AHK

a) znaky zodpovedajuce registrovej znacke lietadla

b) radiotelefénne oznacenie prevadzkovatela lietadla doplnené SLOVAKIA MAHK

poslednymi styrmi znakmi registrovej znacky lietadla, alebo

c) radiotelefénne oznacenie prevadzkovatela lietadla doplnené SLOVAKIA 390

oznacenim letu.

Poznamka: Nazov vyrobcu lietada alebo nazov typu lietadla méze tvorit stucast radiotelefénnej volacej
znacky druhu a) hore.

2.7.2.2 Po nadviazani spojenia, ak to nespdsobi nedorozumenie, volacie znacky lietadiel uvedené v usta-
noveni 2.7.2.1 sa mozu skratit nasledujicim spésobom:

Druh Priklad

a) prvy znak a najmenej posledné dva znaky registrovej znaCky O HK alebo
lietadla Boeing O HK

b) radiotelefénne oznacenie prevadzkovatela lietadla doplnené SLOVAKIA HK

najmenej poslednymi dvoma znakmi registrovej znacky lietadla

c) neskratena forma.

2.7.2.2.1 Lietadlo mbze pouzit skratenu formu volacej znacky, iba ak sa mu takymto sp6sobom adresovalo
vysielanie leteckou stanicou.

2.7.2.3 Lietadlo nesmie zmenit druh volacej znacky alebo volaciu znaCku pocas letu, okrem pripadov, ked
je pravdepodobnost vzniku nedorozumenia vzhladom na vyskyt podobnych volacich znadiek a stanoviste
riadenia letovej prevadzky poziada lietadlo do¢asne zmenit volaciu znacku.

2.7.2.4 Llietadlo kategdrie silnej turbulencie v Uplave musi doplnif svoju volaciu znacku slovom "HEAVY" pri
prvom nadviazani spojenia s letiskovou riadiacou vezou alebo s priblizovacim stanovistom riadenia.
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2.8 Spojenie
2.8.1 Nadviazanie a pokracovanie spojenia.

2.8.1.1 Pri nadviazani spojenia musi lietadlo pouzit svoju Uplnu volaciu znacku a volaciu znacku leteckej
stanice.

STEFANIK VEZA G ABCD

g

STEFANIK TOWER G ABCD

G ABCD STEFANIK VEZA
DAVAJTE

D

G ABCD STEFANIK TOWER
GO AHEAD

— e eec-aag

=

2.8.1.2 Ak chce pozemna stanica vyslat informdciu vSetkym staniciam, sprave musi predchadzat volanie
"WVSETKYM STANICIAM".

VSETKYM STANICIAM, BRATISLAVA
CONTROL, VYPUSTANIE PALIVA
UKONCENE

ALL STATIONS, BRATISLAVA CON-
TROL, FUEL DUMPING COMPLETED

2.8.1.83 Ak chce lietadlo vyslat informaciu lietadlam v jeho blizkosti, sprave musi predchddzat volanie
"VSETKYM STANICIAM".

VSETKYM STANICIAM,
OM VKE VYCHODNE OD VOR
JANOVCE NA NITRU, OPUSTAM

'y LETOVU HLADINU 260 KLESAM

DO LETOVEJ HLADINY 150

ALL STATIONS, OM VKE EAST
BOUND JANOVCE VOR TO
NITRA, LEAVING FL 260 NOW
DESCENDING TO FL 150

Na vSeobecné volanie sa neofakava odpoved, s vynimkou, ked sa od jednotlivych stanic postupne poza-
duje potvrdenie prijmu.
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2.8.1.4 Ak je pochybnost o tom, Ze sprava bola spravne prijatd, musi sa vyziadat opakovanie Casti alebo

celej spravy.
Fraza Vyznam
OPAKUJTE Opakuite celd spravu.
SAY AGAIN

OPAKUJTE (udaj)
SAY AGAIN ...

OPAKUJTE VSETKO PRED ...
(prvé slovo spravne prijaté)
SAY AGAIN ALL BEFORE ...

OPAKUJTE VSETKO PO ...
(posledné slovo spravne prijaté)
SAY AGAIN ALL AFTER

OPAKUJTE VSETKO MEDZI ... A ...
SAY AGAIN ALL BETWEEN ... AND ...

Opakujte urenu Cast spravy.

Opakujte Cast spravy.

Opakujte Cast spravy.

Opakujte Cast spravy.

2.8.1.5 Ak si nie je volana stanica ista identifikaCnou znackou vplajicej stanice, musi volajicu stanicu
ziadat aby opakovala identifikacnu znacku; toto sa opakuje dovtedy, kym sa identifikacia neziska.

STANICA VOLAJUCA
STEFANIK VEZU

OPAKUJTE SVOJU VOLACIU
ZNACKU

STATION CALLING
STEFANIK TOWER
SAY AGAIN YOUR CALL SIGN

STEFANIK VEZA ..... 390

STEFANIK TOWER ..... 390

STEFANIK VEZA SLOVAKIA 390

STEFANIK TOWER SLOVAKIA 390

2.8.1.6 Ak vznikla chyba vo vysielani, musi sa vyslat slovo "OPRAVA/CORRECTION" a zopakovat posledna
spravna skupina slov alebo fraza nasledovana vyslanim spravneho znenia.

L 9432
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SLOVAKIA 390, DUBOVE 47

Nages  LETOVA HLADINA 280
NITRA 03, OPRAVA NITRA 53
SLOVAKIA 390, DUBOVE 47
FL 280 NITRA 03,
CORRECTION NITRA 53
SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

2.8.1.7 Ak je vhodnejSie opravit spravu opakovanim celej spravy, musi sa pred opakovanim spravy pouzit
fraza "OPRAVA, OPAKUJEM/CORRECTION, | SAY AGAIN".

2.8.1.8 Ak po nadviazani spojenia pokracuje nepretrzitd komunikacia, pouzivanie identifikdcie alebo volace;j
znaCky sa moze vynechat az do ukoncenia spojenia, ak je istota, Ze neddjde k nedorozumeniu.

2.8.1.9 Ak sa predpokladd, ze prijem spravy bude nekvalitny, dolezité ¢asti spravy sa musia vyslat dvakrat.

BRATISLAVA INFORMATION,
G ABCD TRSTIN 2500 STOP,
NS5 OPAKUJEM 2 500 STOP
MOTOR STRACA VYKON,
MOTOR STRACA VYKON

BRATISLAVA INFORMATION,
G ABCD TRSTIN 2 500 FEET,
I SAY AGAIN 2 500 FEET
ENGINE LOSING POWER,
ENGINE LOSING POWER

2.8.2 Odovzdanie na spojenie.

2.8.2.1 Prislusna letecka stanica dava lietadlu pokyn na prechod z jednej frekvencie na druhu podfa
stanovenych postupov. Ak lietadlo takyto pokyn neobdrzi, musi oznamit prechod na inu frekvenciu pred jeho
uskutoénenim.

D

SLOVAKIA 390 PREJDITE NA
BRATISLAVA CONTROL 124,3

ganniasoeno
T

SLOVAKIA 390 CONTACT BRAT-
ISLAVA CONTROL 124,3

hages 1243 SLOVAKIA 390
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2.8.2.2 Lietadlu sa na frekvencii méze vydat prikaz “CAKAJTE/STANDBY”, ak sa predpokladd, Ze stanovis-
te ATS zacne dalSiu komunikaciu a prikaz "POCUVAJTE NA/MONITOR®, nasleduje frekvencia, na ktorej sa
vysielaju informacie.

SLOVAKIA 390
CAKAJTE NA 118,3

SLOVAKIA 390
STANDBY ON 118,3

hage 118,3 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 POCUVAJTE NA 128,65

SLOVAKIA 390 MONITOR 128,65

POCUVAM 128,65 SLOVAKIA 390

MONITORING 128,65 SLOVAKIA 390

2.8.3 Vydavanie povoleni a poziadavky na ich opakovanie.

2.8.3.1 Pravidla na vydavanie povoleni su obsiahnuté v predpise L 4444. Povolenia sa m6zu z hladiska
obsahu IiSit. Niektoré obsahuju podrobny opis trati a letovych hladin, iné su stru¢né; napriklad povolenia na
pristatie.

2.8.3.2 KedzZe si pilot musi letové povolenie zapisat, riadiaci ho musi vydat pomaly a zrozumitelne, aby ho
nemusel pilotovi zbyto¢ne opakovat. Ak je to mozné, tratové povolenie sa musi odovzdat lietadlu pred
spustanim motorov. Letové povolenie sa neodovzddva pilotovi, ked je zaneprazdneny komplikovanymi rolo-
vacimi manévrami a v ziadnom pripade sa neodovzddva pri vstupe na drahu alebo pocas vzletu.

2.8.3.3 Tratové povolenie nie je pokyn na vzlet alebo na vstup na drahu. Slova "VZLET/TAKE OFF" sa
pouzivaju len vtedy, ked sa lietadlu povoluje vzlet, alebo pri zruSeni povolenia na vzlet. V ostatnych pripa-
doch sa pouzivaju slova "ODLET/DEPARTURE" alebo "PO VZLETE/AIRBORNE".

2.8.3.4 Poziadavky na opakovanie su stanovené kvéli bezpecnosti letu. Prisnost poziadaviek na opako-
vanie je v priamom vztahu k moznosti vzniku vdzneho nedorozumenia pri vysielani a prijimani letovych povo-
leni a pokynov. Striktné dodrZiavanie postupov na opakovanie zabezpeCuje spravny prijem povolenia, ako aj
to, aby bol sulad medzi zamysSlanym a vyslanym obsahom spravy. Opakovanie slizi aj ako kontrola, ze
v zmysle povolenia bude postupovat len to lietadlo, ktorému je povolenie uréené.

2.8.3.5 Povolenia na vstup, pristatie, vzlet, krizovanie drahy, spatné rolovanie po drahe, sa musia opakovat
vzdy. Trafové povolenia sa musia opakovat vzdy, okrem pripadov stanovenych zodpovednym organom ATS.
V tomto pripade (ak tak stanovi zodpovedny organ ATS) sa musia potvrdit kladnym spdsobom.
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D

——ec-aog

1]

SLOVAKIA 390, POVOLENE DO
TEL AVIVU PO A 42 FL 290,
ODLET NITRA 5 Z,

SQUAWK 4401

SLOVAKIA 390, CLEARED TO
TEL AVIV VIA A 42 FL 290,
NITRA 5 Z DEPATURE,
SQUAWK 4401

G CD PO VZLETE TOCTE
DOPRAVA, RIADENY OKRSOK
OPUSTITE CEZ SENEC

G CD WHEN AIRBORNE
TURN RIGHT, LEAVE CONTROL
ZONE VIA SENEC

—

POVOLENY DO TEL AVIVU PO A 42
FL 290, ODLET NITRA 5 Z, SQUAWK
4401 SLOVAKIA 390

CLEARED TO TEL AVIV VIA A 42 FL

290, NITRA 5 Z DEPATURE SQUAWK
4401 SLOVAKIA 390

TOCIT DOPRAVA CEZ SENEC,
GCD

RIGHT TURN VIA SENEC, G CD

2.8.3.6 Prikazy, ktoré sa musia opakovat vzdy, sa tykaju:

- drahy v pouzivani,
- kurzu a rychlosti,

- hladiny,

- nastavenia vySkomera,
- nastavenia odpovedaca SSR.

2.8.3.7 Ostatné povolenia a pokyny (vratane podmienkovych povoleni) sa musia opakovat alebo potvrdit

sposobom, ktory jasne naznacuje, Ze boli prijaté a pochopené spravne.

2.8.3.8 Opakovanie pokynov musi lietadlo ukonéit svojou volacou znackou.

1/8/1997
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G ABCD KRIZUJTE A 4
V POLOHE NITRA,
LETOVA HLADINA 70

G ABCD CROSS A 4 AT NITRA,
FL 70

% KRIZOVAT A 4 V POLOHE NITRA,
D LETOVA HLADINA 70,

G ABCD

CROSS A 4 AT NITRA, FL 70,
G ABCD

D

G CD VYCKAVAJTE NA MIESTE

%
H
v
1
i
i

~—ec-aag

G CD HOLD POSITION

G CD VYCKAVAM

G CD HOLDING

G CD PREJDITE NA GROUND 118, 05

G CD CONTACT GROUND 118, 05

118,056 G CD

SLOVAKIA 390, SQUAWK 4401

Npgee 4401, SLOVAKIA 390

2.8.3.9 Ak lietadlo opakuje povolenie alebo Udaje nespravne, riadiaci letovej prevadzky pouzije vyraz "NE-

GATIV/NEGATIVE", za ktorym nasleduje spravne znenie.

)

G CD QNH 1003

b QNH 1013 G CD

L 9432
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NEGATIV, QNH 1003

NEGATIVE, QNH 1003

QNH 1003 G CD

2.8.3.10 Ak vznikne pochybnost, Ci je pilot schopny dodrzat letové povolenie alebo pokyn, riadiaci letove;
prevadzky méze doplnif prikaz alebo pokyn frazou "AK NIE JE MOZNE, OZNAMTE/IF NOT POSSIBLE,
ADVISE" a potom ponuknut alternativne povolenie. Kedykolvek, ked pilot prijme povolenie alebo pokyn,

ktoré neméze dodrzat, musi to ozndmit riadiacemu letovej prevadzky frazou "NEMOZEM SPLNIT/UNABLE
TO COMPLY" a oznamit dévod.

SLOVAKIA 390, BRATISLAVA,
POVOLENY DO TEL AVIVU,
LETOVA HLADINA 330,
PRELETTE NITRU V LETOVEJ
HLADINE 210 ALEBO VYSSIE

SLOVAKIA 390, BRATISLAVA,
CLEARED TO TEL AVIV FL 330,
CROSS NITRA FL 210 OR ABOVE

BRATISLAVA, SLOVAKIA 390

" NEMOZEM SPLNIT KVOLI

HMOTNOSTI

BRATISLAVA, SLOVAKIA 390
UNABLE TO COMPLY DUE WEIGHT

2.8.4  Postupy pri skuSobnom vysielani.

2.8.4.1 Skusobné vysielanie obsahuije:

a) volaciu znacku volanej leteckej stanice;

b) volaciu znacku lietadlovej stanice;

c) frazu "SKUSKA RADIA/RADIO CHECK";

d) pouzitd frekvenciu.

2.8.4.2 Odpoved na skuSobné vysielanie obsahuje:
a) volaciu znacku lietadlovej stanice;

b) volaciu znacku leteckej stanice;

c) informaciu hodnotiacu Citatelnost vysielania.
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2.8.4.3 Citatelnost skisobného vysielania sa udava podla tejto stupnice:

Po slovensky Po anglicky
1. Necitatelné Unreadable
2. Chvilami Citatelné Readable now and then
3. Citatelné ale s tazkostami Readable but with difficulty
4. Citatelné Readable
5. Dokonale citatelné Perfectly readable

ZILINA VEZA G ABCD
% SKUSKA RADIA NA 124,15

ZILINA TOWER G ABCD
RADIO CHECK 124,15

STANICA VOLAJUCA ZILINA VEZU,
VASE VYSIELANIE JE NECITATELNE

STATION CALLING ZILINA TOWER
YOU ARE UNREADABLE

alebo

G ABCD VEZA POCUJEM 3,
SILNE PISKANIE V POZADI

G ABCD TOWER READ YOU 3,
LOUD BACKGROUND WHISTLE

alebo
G ABCD VEZA POCUJEM 5

G ABCD TOWER READ YOU 5

2.8.4.4 Ak je potrebné, aby niektord stanica vysielala pred viastnym vysielanim signaly na vyladenie vysielaca
alebo prijimaca, nesmie vysielanie takychto signdlov trvat viac ako 10 sekind a musi sa skladat z radu vyslovo-
vanych Cislic (jeden, dva, tri atd.), za ktorym nasleduje volacia znac¢ka stanice, ktora vysiela na skdsku.
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3.1 Uvod

3.1.1 Frazeoldgia obsiahnutd v tejto priruCke bola spracovand na zabezpecenie jednotnosti pri pouzivani
RTF spojenia. Je samozrejmé, ze nie je mozné poskytnit podrobné frazeologické priklady pre kazdu
situdciu. Ak sa vSak pri zostavovani sprav pouziju Standardné frazy, mozna nejednoznacnost sa znizi na mi-
nimum.

3.1.2  Niektoré skratky, ktoré sa pri beznom pouzivani stali su¢astou leteckej terminoldgie, sa moézu vys-
lovovat hlaskovanim jednotlivych pismen skratiek bez pouzitia hldskovacej abecedy, napr. ILS, QNH, RVR,
atd.

3.1.3 V spojeniach, pri ktorych sa predpokladd jednoznac¢nost pochopenia alebo jasnost, sa mézu vyne-
chat nasledujuce slova:

a) "PRIZEMNY” vo vztahu k rychlosti a smeru prizemného vetra;

b) "STUPNE” vo vztahu k radarovému kurzu;

c) "DOHLADNOST”, "OBLACNOST” a “VYSKA” v meteorologickych hlaseniach;
d) "HEKTOPASCAL” pri udajoch na nastavenie vyskomera.

3.1.4  Je potrebné vyhnut sa pouzivaniu zdvorilostnych fraz.

3.1.5 Slovo “OKAMZITE/IMMEDIATELY” sa méze pouzit iba v pripade, ak sa poZaduje okamZite konat
z dévodu bezpecnosti.

Poznamka: Pilot, ktorému riadiaci vyda pokyn obsahujtici vyraz "OKAMZITE/IMMEDIATELY” najskér zac-
ne konat podla pokynu a nasledne ho potvrdi.

3.2 Pokyny tykajuce sa hladin

3.2.1 V tejto hlave su uvedené iba zakladné pokyny. PodrobnejSie frazy su obsiahnuté v dalSich hlavach
podla najCastejSie pouzivaného vyznamu.

3.2.2  Presnd frazeoldgia, ktord sa pouziva pri vysielani a potvrdzovani povoleni na stipanie a klesanie, sa
bude lisit podla okolnosti, intenzity prevadzky a povahy letovej Cinnosti. Je potrebné byt opatrny, aby
pouzivanie nespravnej frazeoldgie v tychto fazach letu nespésobilo nedorozumenia. Napriklad hladiny sa
moézu hlasit ako nadmorska vySka, vyska nad terénom alebo letova hladina, podla fazy letu a nastavenia
vySkomera.

3.2.2.1 V nasledujucich prikladoch pri stipani a klesani sa vzhladom na vzdjomnu zamenitelnost uvadza
iba jeden priklad.

O KE OHLASTE HLADINU

O KE REPORT LEVEL

O KE UDRZIAVAM 3 000 STOP

E O KE MAINTAINING 3 000 FEET
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O KE OHLASTE PRELET LETOVOU HLADINOU 80

O KE REPORT PASSING FL 80

O KE VYKONAM

O KE WILCO

O KE PRELIETAVAM LETOVU HLADINU 80
O KE PASSING FL 80
O KE UDRZIAVAJTE 2 500 STOP
O KE MAINTAIN 2 500 FEET
UDRZIAVAM 2 500 STOP O KE
MAINTAINING 2 500 FEET O KE
O KE STUPAJTE DO LETOVEJ HLADINY 70

O KE CLIMB TO FL 70

OPUSTAM 2 000 STOP STUPAM DO LETOVEJ
HLADINY 70 O KE

LEAVING 2 000 FEET, CLIMBING TO FL 70
O KE

O KE ZIADAM KLESANIE

O KE REQUEST DESCENT
O KE KLESAJTE DO LETOVEJ HLADINY 60
O KE DESCENT TO FL 60

OPUSTAM LETOVU HLADINU 90, KLESAM
DO LETOVEJ HLADINY 60 O KE

LEAVING FL 90, DESCENDING TO FL 60 O KE
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SLOVAKIA 390 PO PRELETE NITRY
KLESAJTE DO LETOVEJ HLADINY 80

SLOVAKIA 390 AFTER PASSING NITRA DESCEND
TO FL 80

PO PRELETE NITRY KLESAT
‘ DO LETOVEJ HLADINY 80
SLOVAKIA 390

AFTER PASSING NITRA
DESCEND TO FL 80
SLOVAKIA 390

8.2.2.2 Po vydani pokynov na klesanie alebo stipanie moze pilot obdrzat pozmeriujuci prikaz.

SLOVAKIA 390 ZASTAVTE KLE-
SANIE V LETOVEJ HLADINE 140

SLOVAKIA 390 STOP DESCENT
AT FL 140

ZASTAVIT KLESANIE V LETOVEJ

‘ HLADINE 140 SLOVAKIA 390

STOP DESCENT AT FL 140
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 POKRACUJTE V STUPANI
DO LETOVEJ HLADINY 330

SLOVAKIA 390 CONTINUE CLIMB TO FL 330

STUPAM DO LETOVEJ HLADINY 330
SLOVAKIA 390

CLIMBING TO FL 330 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 ZMENA POVOLENIA
LETOVA HLADINA 330

SLOVAKIA 390 RECLEARED FL 330
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ZMENA POVOLENIA, LETOVA HLADINA 330
SLOVAKIA 390

RECLEARED FL 330 SLOVAKIA 390

8.2.2.3 Z prevadzkovych dévodov sa méze pozadovat vyssia rychlost stipania alebo klesania ako
normalne.

SLOVAKIA 390 URYCHLITE
KLESANIE DO LETOVEJ
HLADINY 80

SLOVAKIA 390 EXPEDITE DESCENT
TO FL 80

URYCHLUJEM KLESANIE
DO LETOVEJ HLADINY 80

b SLOVAKIA 390

EXPEDITING DESCENT
TO FL 80 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 STUPAJTE DO LETOVEJ
HLADINY 240, URYCHLITE DO PRELETU
LETOVEJ HLADINY 180

SLOVAKIA 390 CLIMB TO FL 240,
EXPEDITE UNTIL PASSING FL 180

SLOVAKIA 390 STUPAM DO LETOVEJ HLADINY
240, URYCHLUJEM DO PRELETU LETOVEJ
HLADINY 180

SLOVAKIA 390 CLIMBING TO FL 240,
EXPEDITING UNTIL PASSING FL 180

alebo
SLOVAKIA 390 NEMOZEM SPLNIT

SLOVAKIA 390 UNABLE TO COMPLY
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3.3 Hlasenie polohy

3.8.1 Hldsenia polohy obsahuju nasledujice udaje; Udaje v bodoch 5) a 6) sa mOzZu vynechat, ak je tak
stanovené v oblastnych naviga¢nych dohodach:

1) Identifikacia lietadla;

2) Poloha;

3) Cas;

4) Hiadina;

5) Vypocitany Cas jej preletu a nasledujica poloha;
6) Dalsi hlasny bod.

3.3.2  Pri vysielani ¢asu sa obycajne pouzivaju iba mindty. Kazda Cislica sa vyslovuje zvlast. Ak by mohlo
dojst k pochybnostiam, udavaju sa aj hodiny.

SLOVAKIA 390 NITRA 47

\' LETOVA HLADINA 330,

DUBOVE 53, DALEJ JABLONKA

SLOVAKIA 390 NITRA 47,
FL 330, DUBOVE 53
JABLONKA NEXT

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

3.3.3 Ak je o lete lietadla dostatok informacii z inych zdrojov, napriklad z prehladového radaru, nemusi
sa pozadovat povinné hlasenie polohy.

SLOVAKIA 390 DALSIE
HLASENIE JABLONKA

SLOVAKIA 390 NEXT
REPORT JABLONKA

SLOVAKIA 390 VYKONAM

SLOVAKIA 390 WILCO

SLOVAKIA 390 VYNECHAJTE HLASENIE POLOH
PO HRANICE FIR, OHLASTE JABLONKU
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SLOVAKIA 390 OMIT POSITION REPORT UNTIL
FIR BOUNDARY, NEXT REPORT JABLONKA

SLOVAKIA 390 VYKONAM
SLOVAKIA 390 WILCO
SLOVAKIA 390 OBNOVTE HLASENIE POLOHY

SLOVAKIA 390 RESUME POSITION REPORTING

SLOVAKIA 390 VYKONAM

SLOVAKIA 390 WILCO

3.4 Letové plany

3.4.1  Pilot m6ze pocas letu podat letovy plan stanovistu ATS. Na podanie letového planu nie je vhodné
pouzivat frekvencie s velkou intenzitou prevadzky. Udaje sa musia odovzdavat vo formate letového planu.

BRATISLAVA INFORMATION,
w OM VKE ZIADAM PODAT LETOVY
PLAN

BRATISLAVA INFORMATION, OM
VKE REQUEST FILE FLIGHT

PLAN
OM VKE BRATISLAVA INFORMATION
ﬂ PRIPRAVENY ZAZNAMENAT
\5 OM VKE BRATISLAVA INFORMATION
READY TO COPY
3.4.2  Pilot mbze pocas letu zmenit pravidla letu z IFR na VFR.
BRATISLAVA CONTROL,
y O KE RUSIM LET IFR POKRA-
CUJEM VFR, KOSICE 1732
BRATISLAVA CONTROL,
O KE CANCELLING IFR FLIGHT
PLAN PROCEEDING VFR,
ESTIMATING KOSICE AT 1732
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O KE LETOVY PLAN IFR ZRUSENY
O 47, PREJDITE NA
BRATISLAVA INFORMATION 127,3

O KE IFR FLIGHT PLAN CANCELLED
AT 47, CONTACT BRATISLAVA
INFORMATION 127,3

3.4.3 Ak pilot oznamil svoj umysel prejst z letu podla pravidiel IFR na VFR, stanoviSte ATS je povinné
obozndmit pilota s dostupnymi meteorologickymi informdciami, podla ktorych sa let v podmienkach VMC

pravdepodobne nemdbze vykonat.

O KE V PRIESTORE JELSAVY
HLASENE PODMIENKY IMC

O KE IMC REPORTED IN THE
VICINITY OF JELSAVA

>4

O KE ROZUMIEM POKRACUJEM
PODLA IFR

O KE ROGER MAINTAINING IFR

L 9432
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HLAVA 4 - LETISKOVE RIADENIE - LIETADLA

4.1 Uvod

4.1.1 Pouzivanie jednoznacnej frazeoldgie je zakladom zabezpeclenia plynulej a bezpecnej letiskovej pre-
vadzky. Nie je iba prostriedkom, ktorym riadiaci vykondva svoje povinnosti, ale aj pomaha pilotovi pri
udrziavani prehladu o inej prevadzke v blizkosti letiska, najmé pri zhorSenej dohladnosti.

4.1.2 Ak to nie je potrebné z dévodov bezpecnosti, riadiaci letovej prevadzky nesmie odovzdavat lietadlu
ziadne pokyny pocas vzletu, kone¢ného priblizenia a dobehu lietadla po pristati, pretoze pracovné zataZzenie
pilota v tejto faze je najvyS$Sie a pokyny by mohli odputat jeho pozornost.

4.2 Odletové informacie a postupy na spustanie pohonnych jednotiek

4.2.1 Ak nie je k dispozicii ATIS, pilot m0ze poziadat o aktudlne letiskové informdcie pred Ziadostou
o spustanie pohonnych jednotiek.

STEFANIK GROUND,
lages  SLOVAKIA 390, IFR DO KOSIC,
ZIADAM ODLETOVE INFORMACIE

STEFANIK GROUND,
SLOVAKIA 390, IFR TO KOSICE RE-
QUEST DEPARTURE INFORMATION

SLOVAKIA 390 DRAHA NA ODLET
22, VIETOR 290 STUPNOV 4 METRE
ZA SEKUNDU QNH 1022, TEPLOTA

MINUS 2, ROSNY BOD MINUS 3,
RVR 550 METROV

1»)

SLOVAKIA 390 DEPARTURE RUN-
WAY 22, WIND 290 DEGREES 4
METRES PER SECOND QNH 1022,
TEMPERATURE MINUS 2, DEW-
POINT MINUS 3, RVR 550 METRES

DRAHA 22, QNH 1022, ZAVOLAM KVOLI
SPUSTANIU, SLOVAKIA 390

RUNWAY 22, QNH 1022, WILL CALL FOR
START UP, SLOVAKIA 390

4.2.2 Spustanie pohonnych jednotiek sa Ziada preto, aby sa ulahéilo planovanie ATC a aby sa predisio
zbyto€nej spotrebe paliva poCas Cakania na zemi. Na niektorych letiskdch spolu so Ziadostou o spustanie
pilot ozndmi ¢&islo stojiska a potvrdi prijatie informacie ATIS. Ak sa oCakdva zdrzanie odletu, riadiaci letovej
prevadzky obyc€ajne oznami predpokladany ¢as spustania.
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STEFANIK VEZA, SLOVAKIA 390
" STOJISKO 2, ZIADAM

SPUSTANIE,

INFORMACIA BRAVO

STEFANIK TOWER, SLOVAKIA 390

STAND 2, REQUEST START UP,
INFORMATION BRAVO

SLOVAKIA 390 SPUSTANIE
SCHVALENE QNH 1009

SLOVAKIA 390 START UP
APPROVED QNH 1009

alebo

SLOVAKIA 390 OCAKAVAJTE SPUSTANIE
0 35, QNH 1009

SLOVAKIA 390 EXPECT START UP AT 35,
QNH 1009

alebo

SLOVAKIA 390, OCAKAVAJTE ODLET
0 49, SPUSTANIE PODLA VLASTNEHO
UVAZENIA QNH 1009

SLOVAKIA 390, EXPECT DEPARTURE
AT 49, START UP AT OWN DISCRETION
QNH 1009

4.2.3 Po obdrzani povolenia od sluzby riadenia pilot zacne spustat pohonné jednotky za asistencie
pozemného personalu (ak je to potrebné).

) PRIPRAVENY SPUSTAT

READY TO START UP

@ SPUSTAJTE CISLO JEDEN

“ n START NUMBER ONE

SPUSTAM CiSLO JEDEN

STARTING NUMBER ONE
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4.3 Vytlacanie lietadiel

4.3.1  Na mnohych letiskdch s prevadzkou velkych lietadiel, kvoli Uspore miesta na statie, lietadld parkuju
prednou éastou k odbavovacej budove. Pred zadatim rolovania na odlet sa musia lietadla vytladat. Ziadosti
o vytlaanie sa adresuju sluzbe riadenia letovej prevadzky alebo sluzbe riadenia pohybov na odbavovacej
ploche, podla miestnych postupov.

STEFANIK VEZA, SLOVAKIA 390
‘ STOJISKO 2, ZIADAM VYTLACENIE

STEFANIK TOWER, SLOVAKIA 390
STAND 2, REQUEST PUSH BACK

SLOVAKIA 390

E VYTLACENIE SCHVALENE

SLOVAKIA 390
PUSH BACK APPROVED

alebo

SLOVAKIA 390 CAKAJTE,
OCAKAVAJTE ZDRZANIE
1 MINUTU, B 737 ROLUJE

ZA VAMI

SLOVAKIA 390 STANDBY, EXPECT
ONE MINUTE DELAY DUE B 737
TAXIING BEHIND

4.3.2 Nakoordinaciu vytla¢ania musi pilot aj pozemna obsluha pouzivat nasledujicu frazeoldgiu.

\ PRIPRAVENY NA VYTLACANIE
READY FOR PUSHBACK
ﬂ POTVRDTE ODBRZDENIE
" CONFIRM BRAKES RELEASED
ODBRZDENE

BRAKES RELEASED

ZACINAM VYTLACANIE

COMMENCING PUSHBACK
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VYTLACANIE SKONCENE,
POTVRDTE ZABRZDENIE

PUSHBACK COMPLETED,
CONFIRM BRAKES SET

ZABRZDENE, ROZPOJTE

BRAKES SET, DISCONNECT

ROZPOJENE, CAKAJTE NA VIZUALNY SIGNAL
PO VASEJ LAVEJ RUKE

DISCONNECTING, STANDBY FOR VISUAL
SIGNAL AT YOUR LEFT

ROZUMIEM

ROGER

4.3.3  Po skonceni manévru pozemna obsluha da pilotovi vizualne znamenie, Ze lietadlo méZze rolovat. Ak sa
ma manéver prerusit, pilot pouzije frdzu “ZASTAVTE VYTLACANIE/STOP PUSHBACK”.

4.4 Pokyny na rolovanie

4.4.1 Pokyny na rolovanie vydané riadiacim letovej prevadzky musia vzdy obsahovat medzu povolenia,
kde musi lietadlo zastavit pred prijatim dalSieho povolenia. Pre odlietavajuce lietadld je medza povolenia
obvykle vyCkavacie miesto drahy v pouzivani, ale méze to byt aj iné miesto na letisku, v zavislosti od pre-
vadzkovych okolnosti.

STEFANIK VEZA, G ABCD
MEDZI HANGARMI,

M\SS®  71ADAM ROLOVAT

NA MIESTNY LET VFR

STEFANIK TOWER,

G ABCD BETWEEN HANGARS,
REQUEST TAXI FOR VFR
LOCAL FLIGHT

G ABCD ROLUJTE PO ROLOVACEJ
DRAHE BOZENA, ADAM NA VYCKA-
VACIE MIESTO DRAHY 04, VIETOR

250 STUPNOV 6 METROV ZA
SEKUNDU QNH 1010, CAS DVA TRI

)

0
EEt T

G ABCD TAXI VIA TAXIWAY BRAVO,

ALFA TO HOLDING POINT RUNWAY

04, WIND 250 DEGREES 6 METRES
PER SECOND QNH 1010, TIME TWO
THREE
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G ABCD QNH 1010, ZIADAM
DRAHU 13

G ABCD QNH 1010, REQUEST
RUNWAY 13

G ABCD ZMENA POVOLENIA,
VYCKAVACIE MIESTO DRAHY 13,
ROLUJTE ZA SENECOU PRICHADZA-
JUCOU Z VASEJ LAVEJ STRANY

G ABCD RECLEARED HOLDING
POINT RUNWAY 13, TAXI BEHIND
SENECA COMING FROM YOUR LEFT

G CD VYCKAVACIE MIESTO
DRAHY 13, PREVADZKU VIDIM

G CD HOLDING POINT
RUNWAY 13, TRAFFIC IN SIGHT

STEFANIK VEZA, G ABCD C 172 PRI PLNIACEJ
STANICI, VFR DO ZILINY, ZIADAM ROLOVAT

STEFANIK TOWER, G ABCD C 172 AT THE
FUEL STATION, VFR TO ZILINA, REQUEST TAXI

G ABCD DRAHA 31, VIETOR 290 STUPNOV 8
METROV ZA SEKUNDU QNH 1012, ROLUJTE PO
BOZENA, DAVID, FRANTISEK NA VYCKAVACIE
MIESTO DRAHY 31

G ABCD RUNWAY 31, WIND 290 DEGREES 8
METRES PER SECOND QNH 1012, TAXI VIA
BRAVO, DELTA, FOXTROT TO HOLDING POINT
RUNWAY 31

DRAHA 31 QNH 1012, ZIADAM PO ROLOVACEJ
DRAHE BOZENA, DAVID A SPAT PO DRAHE, G CD

RUNWAY 31 QNH 1012, REQUEST TAXIWAY
BRAVO, DELTA AND BACKTRACK, G CD

G CD SCHVALENE ROLOVAT PO BOZENA, DA-
VID A SPAT PO DRAHE, VSTUPTE NA DRAHU 31

G CD APPROVED TAXI VIA BRAVO, DELTA,
BACKTRACK AND LINE UP RUNWAY 31
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BOZENA, DAVID A SPAT PO DRAHE 31, G CD

BRAVO, DELTA AND BACKTRACK
RUNWAY 31, G CD

G CD URYCHLITE ROLOVANIE, PREVADZKA
NA FINALE DRAHY 31

G CD EXPEDITE TAXI, TRAFFIC ON FINAL
RUNWAY 31

G ABCD ROLUJTE PO ROLOVACEJ DRAHE ADAM
NA VYCKAVACIE MIESTO DRAHY 01

G ABCD TAXI VIA TAXIWAY ALPHA TO HOLDING
POINT RUNWAY 01

G CD VYCKAVAJTE V BLiZKOSTI DRAHY 01

G CD HOLD SHORT OF RUNWAY 01

G CD URYCHLUJEM

G CD EXPEDITING

G CD DRAHA 31 UVOLNENA

G CD RUNWAY 31 VACATED

KOSICE VEZA, G ABCD PRI PLNIACEJ STANICI,
ZIADAM ROLOVAT DO PRIESTORU
AEROKLUBU

KOSICE TOWER, G ABCD AT THE FUEL
STATION, REQUEST TAXI TO AEROCLUB AREA

PO ADAM NA VYCKAVACIE MIESTO
DRAHY 01 G ABCD

VIA ALPHA HOLDING POINT RUNWAY 01
G ABCD

G CD BLIZIM SA NA VYCKAVACIE MIESTO,
ZIADAM KRIZOVAT DRAHU 01

G CD APPROACHING HOLDING POINT, REQUEST
CROSS RUNWAY 01

1/8/1997
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G CD VYCKAVAM V BLiZKOSTI

G CD HOLDING SHORT
G CD KRIZUJTE DRAHU 01, OHLASTE
UVOLNENIE PO JOZEF, EMIL POKRACUJTE
DO PRIESTORU AEROKLUBU

G CG CROSS RUNWAY 01, REPORT VACATED
VIA JULIETT, ECHO CONTINUE TO AEROCLUB

G CD KRIZUJEM

G CD CROSSING

G CD DRAHA UVOLNENA

G CD RUNWAY VACATED

G CD ROZUMIEM

G CD ROGER

4.4.2 V pripadoch, ked lietadlo potvrdi prijatie vysielania ATIS, riadiaci nemusi pri vydani povolenia na
rolovanie odovzdat odletové informacie.

STEFANIK VEZA, SLOVAKIA 390
ZIADAM ROLOVANIE, INFORMA-
‘- CIA ALFA

STEFANIK TOWER, SLOVAKIA
390 REQUEST TAXI, INFORMA-
TION ALPHA

N

SLOVAKIA 390 ROLUJTE PO
ADAM, DAVID NA VYCKAVACIE
MIESTO DRAHY 04, DAJTE PRED-
NOST TU 54 KRIZUJUCEMU ZLAVA
DOPRAVA QNH 1019

)

——c-aag

10

SLOVAKIA 390 TAXI VIA ALPHA,
DELTA TO HOLDING POINT RUN-
WAY 04, GIVE WAY TO TU 54
PASSING LEFT TO RIGHT

QNH 1019
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SLOVAKIA 390 PO ADAM, DAVID, NA VYCKAVACIE
MIESTO DRAHY 04, QNH 1019 PREVADZKU VIDIM

SLOVAKIA 390 VIA ALPHA, DELTA HOLDING
POINT RUNWAY 04, QNH 1019 TRAFFIC IN SIGHT

4.5 Postupy na vzlet

4.5.1  Na letiskach s intenzivnou prevadzkou a oddelenymi Cinnostami GROUND a VEZA lietadl4 obvykle
prechadzaju na spojenie s VEZOU na vyckdvacom mieste alebo v jeho blizkosti.

4.5.2 Pretoze nedorozumenia pri vydavani a potvrdzovani povoleni na vzlet mézu mat vazne nasledky, je
potrebné zabezpedit, aby sa frazeoldgia pouzivand pocas rolovania nemohla interpretovat ako povolenie na
vzlet.

4.5.3 U niektorych lietadiel sa vyzaduje vykonat kontroly pred vzletom a nie vzdy su po dosiahnuti
vyCkdvacieho miesta pripravené na vzlet.

G CD OZNAMTE AZ BUDETE
PRIPRAVENY NA ODLET

G CD REPORT WHEN READY
FOR DEPARTURE

% G CD VYKONAM

G CD WILCO

G CD PRIPRAVENY

G CD READY

G CD VSTUPTE NA DRAHU

G CD LINE UP

G CD VSTUPUJEM NA DRAHU

G CD LINING UP

4.5.4 Okrem pripadov nudze riadiaci letovej prevadzky nesmu vysielat spravu lietadlu pocas vzletu
alebo pociato¢ného stupania.
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D

ul

G CD VZLET POVOLENY

- een
=—eeee-aag

G CD CLEARED FOR
TAKE OFF

) ; VZLET POVOLENY G CD

CLEARED FOR TAKE OFF G CD

4.5.5 Z prevadzkovych dévodov moéze byt potrebné, aby lietadlo vykonalo vzlet okamzite po vstupe na
drahu.

[~

)

SLOVAKIA 390 STE PRI-
PRAVENY NA OKAMZITY ODLET

SLOVAKIA 390 ARE YOU READY
FOR IMMEDIATE DEPARTURE

1]

‘ SLOVAKIA 390 ANO PRIPRAVENY
SLOVAKIA 390 AFFIRM READY

SLOVAKIA 390 VSTUPTE NA DRAHU,
BUDTE PRIPRAVENY NA OKAMZITY ODLET

SLOVAKIA 390 LINE UP,
BE READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE

SLOVAKIA 390 VSTUPUJEM NA DRAHU
SLOVAKIA 390 LINING UP
SLOVAKIA 390 VZLET POVOLENY

SLOVAKIA 390 CLEARED FOR TAKE OFF

VZLET POVOLENY SLOVAKIA 390

CLEARED FOR TAKE OFF SLOVAKIA 390

4.5.6 Pri malej dohladnosti méze riadiaci letovej prevadzky poziadat pilota ohlasit sa po vzlete.
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))

SLOVAKIA 390 VZLET POVO-
LENY, OHLASTE PO VZLETE

<\
e sssoy

SLOVAKIA 390 CLEARED FOR
TAKE OFF, REPORT AIRBORNE

VZLET POVOLENY, VYKONAM

‘ — SLOVAKIA 390

CLEARED FOR TAKE OFF, WILCO
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 PO VZLETE 57
SLOVAKIA 390 AIRBORNE 57

SLOVAKIA 390 PREJDITE NA APPROACH 120,9

SLOVAKIA 390 CONTACT APPROACH 120,9

120,9 SLOVAKIA 390

4.5.7 Podmienkové povolenia sa nesmu tykat drahy (dréah) v pouzivani okrem pripadov, ked pilot i ria-
diaci letovej prevadzky vidia dané lietadlo alebo vozidlo, o ktoré ide. V pripade, Ze sa podmienkové povole-
nie tyka koordindcie Cinnosti odlietavajuceho lietadla s prilietavajlucim, je nutné, aby pilot odlietavajiceho
lietadla spravne identifikoval prilietavajuce lietadlo, o ktoré v podmienkovom povoleni ide. To, Ze sa uvedie
typ prilie-tavajuceho lietadla, nemusi na jeho identifikovanie stadit a preto je nutné informaciu o riom doplnit
uvedenim farby alebo menom leteckej spolo¢nosti. Podmienkové povolenie obsahuje:

a) volaciu znacku;
b) podmienku (Specifikovanu);

C) povolenie.

SLOVAKIA 390 OHLASTE AIR-
BUS NA FINALE V DOHLADE

£

)

——c-aag

SLOVAKIA 390 REPORT THE
AIRBUS ON FINAL IN SIGHT

E.

‘ SLOVAKIA 390 AIRBUS VIDIM

SLOVAKIA 390 AIRBUS IN SIGHT

SLOVAKIA 390 PO MINUTI PRISTAVAJUCIM
AIRBUSOM VSTUPTE NA DRAHU A CAKAJTE

SLOVAKIA 390 AFTER THE LANDING AIRBUS
HAS PASSED, LINE UP AND HOLD
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PO AIRBUSE VSTUPIT NA DRAHU A CAKAT
SLOVAKIA 390

AFTER THE AIRBUS, LINE UP AND HOLD
SLOVAKIA 390

4.5.8 Ak sa pouziva viac dréh a méze vzniknut pochybnost pilota, ktord drahu ma pouzit, povolenie na
vzlet musi obsahovat Cislo drahy (oznacenie).

SLOVAKIA 390 VZLET Z DRAHY
04 POVOLENY

D

SLOVAKIA 390 CLEARED FOR
TAKE OFF RUNWAY 04

VZLET POVOLENY,
b DRAHA 04 SLOVAKIA 390

CLEARED FOR TAKE OFF,

RUNWAY 04 SLOVAKIA 390

4.5.9 Miestne odletové pokyny sa mézu odovzdaf lietadlu spolu s povolenim na vzlet. Takéto pokyny sa
obycajne odovzdavaju na zaistenie rozstupov medzi lietadlami letiacimi v blizkosti letiska.

SLOVAKIA 390 STUPAJTE
PRIAMO DO 2 500 STOP,
POTOM PRAVOU ZATACKOU,
VZLET POVOLENY

)

SLOVAKIA 390 CLIMB STRAIGHT
AHEAD UNTIL 2 500 FEET
BEFORE TURNING RIGHT,
CLEARED FOR TAKE OFF

PRIAMO DO 2 500 STOP

PRAVA ZATACKA, VZLET
“ POVOLENY SLOVAKIA 390

STRAIGHT AHEAD 2 500 FEET,

RIGHT TURN, CLEARED FOR TAKE
OFF SLOVAKIA 390
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G CD PO VZLETE
ZIADAM PRAVU ZATACKU

G CD REQUEST RIGHT TURN
WHEN AIRBORNE

G CD PRAVA ZATACKA SCHVALENA,
VZLET POVOLENY

G CD RIGHT TURN APPROVED,
CLEARED FOR TAKE OFF

VZLET POVOLENY, PRAVA ZATACKA G CD

CLEARED FOR TAKE OFF, RIGHT TURN G CD

4.5.10 Vzhladom na neoCakavanu prevadzkovu situdciu alebo oneskorenie vzletu odlietavajuceho lietadla
je niekedy potrebné zrusit povolenie na vzlet, alebo urychlene uvolnif drahu pre pristavajuce lietadlo.

SLOVAKIA 390 VYKONAJTE

23 QKAM2|TY VZLET ALEBO

gt VYCKAVAJTE V BLiZKOSTI

& DRAHY
it

— - SLOVAKIA 390 TAKE OFF IMME-

DIATELY OR HOLD SHORT OF
RUNWAY

VYCKAVAM V BLIZKOSTI

‘ SLOVAKIA 390

HOLDING SHORT
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 VYKONAJTE OKAMZITY VZLET
ALEBO UVOLNITE DRAHU

SLOVAKIA 390 TAKE OFF IMMEDIATELY OR
VACATE RUNWAY

VZLET SLOVAKIA 390

TAKING OFF SLOVAKIA 390
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G CD STOJTE NA MIESTE, ZRUSTE
OPAKUJEM ZRUSTE VZLET,
NA DRAHE AUTOMOBIL

G CD HOLD POSITION, CANCEL
| SAY AGAIN CANCEL TAKE OFF,
VEHICLE ON RUNWAY

STOJIM G CD

\QEE HOLDING G CD

4.5.11 Ked lietadlo zacalo rozjazd a je nevyhnutné vzhladom na nebezpecnu situaciu jeho vzlet prerusit,
lietadlu sa musi vydat prikaz okamzite zastavit; prikaz a volaci znak sa musia opakovat.

SLOVAKIA 390 OKAMZITE
ZASTAVTE! SLOVAKIA 390
OKAMZITE ZASTAVTE!
DRAHU KRIZUJE LIETADLO

D

SLOVAKIA 390 STOP
IMMEDIATELY! SLOVAKIA 390
STOP IMMEDIATELY! AIR-
CRAFT CROSSING RUNWAY

SLOVAKIA 390 ZASTAVUJEM

SLOVAKIA 390 STOPPING

4.5.12 Ak pilot prerusi vzlet, musi o tom Co najskér informovat letiskovu riadiacu vezu a vyziadat si asis-
tenciu alebo pokyny na rolovanie.

‘ SLOVAKIA 390 ZASTAVUJEM

SLOVAKIA 390 STOPPING
SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

SLOVAKIA 390 ZIADAM SPAT
NA ODBAVOVACIU PLOCHU

SLOVAKIA 390 REQUEST RETURN
TO RAMP
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SLOVAKIA 390 NASLEDUJUCOU DOPRAVA
NA ODBAVOVACIU PLOCHU, PREJDITE
NA GROUND 118,35

SLOVAKIA 390 TAKE NEXT RIGHT,
RETURN TO RAMP, CONTACT GROUND 118,35

DALSOU DOPRAVA 118,35 SLOVAKIA 390

NEXT RIGHT 118,35 SLOVAKIA 390

4.6 Letiskovy okruh

4.6.1 Pokyny na vstup do letiskového okruhu je potrebné Ziadatf vCas, aby sa dany let mohol skoordi-
novat s ostatnou prevadzkou na okruhu. Ak sa pouziva pravy okruh, musi sa to oznamif. Pouzitie lavého
okruhu sa nemusi oznamit, hoci to moze byt vhodné, ak prislo v poslednom ¢ase k zmene tam, kde sa smer
okruhu moze menit.

ZILINA VEZA, G ABCD C 172
% 10 KILOMETROV SEVERNE,
- 2 500 STOP NA PRISTATIE

ZILINA TOWER, G ABCD
C 172 10 KILOMETERS NORTH,
2 500 FEET FOR LANDING

G CD VSTUPTE DO POLOHY
PO VETRE, DRAHA 06, VIETOR
080 STUPNOV 5 METROV ZA
SEKUNDU QNH 1012

—

)

T

|

G CD JOIN DOWNWIND

RUNWAY 06, WIND 080 DEGREES
5 METRES PER

SECOND QNH 1012

DO POLOHY PO VETRE, DRAHA 06 QNH 1012
G CD

JOIN DOWNWIND, RUNWAY 06 QNH 1012
G CD

4.6.2 Tam, kde sa poskytuje sluzba ATIS, prijem rozhlasového vysielania sa musi potvrdit pri nadviazani
spojenia s vezou.
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STEFANIK VEZA, G ABCD
% C 172, PEZINOK 1 000 STOP,
= INFORMACIA BRAVO QNH 1012
NA PRISTATIE

STEFANIK TOWER, G ABCD
C 172, PEZINOK 1 000 FEET,
INFORMATION BRAVO

QNH 1012 FOR LANDING

G CD VSTUPTE DO POLOHY
PO VETRE PRAVEHO OKRUHU
DRAHY 04 QNH 1012

—

)

T

G CD JOIN RIGHT HAND
DOWNWIND RUNWAY 04
QNH 1012

|

PRAVY OKRUH DRAHY 04 QNH 1012 G CD

RIGHT HAND CIRCUIT RUNWAY 04 QNH 1012
G CD

G CD PREVADZKA TURBOLET PO VZLETE,
PRED POSLEDNOU ZATACKOU Z 37

G CD TRAFFIC TURBOLET
TAKING OFF AND Z 37 ON BASE LEG

GCD

4.6.3 Vzhladom na prevladajuce prevadzkové podmienky a smer, z ktorého lietadlo prilietava, je mozné
povolit priame priblizenie.

TATRY VEZA, G ABCD C 172 10
% KM ZAPADNE, 2 500 STOP NA
= PRISTATIE

TATRY TOWER, G ABCD C 17210
KM WEST, 2 500 FEET
FOR LANDING
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G CD VYKONAJTE PRIAME
PRIBLIZENIE NA DRAHU 09,

— VIETOR 100 STUPNOV 5
METROV ZA SEKUNDU
QNH 1009

)

G CD MAKE STRAIGHT-IN
APPROACH RUNWAY 09, WIND
100 DEGREES 5 METRES PER
SECOND QNH 1009

PRIAME PRIBLI{ZENIE, DRAHA 09 QNH 1009
G CD

STRAIGHT-IN, RUNWAY 09 QNH 1009 G CD

4.6.4 Po vstupe do letiskového okruhu pilot hlasi polohy tak, ako sa pozaduje podla miestnych postupov.

G CD PORADIE DVA,
NASLEDUJTE CESSNU PRED
POSLEDNOU ZATACKOU

—

)

T

G CD NUMBER 2, FOLLOW THE
CESSNA ON BASE LEG

|

G CD OHLASTE FINALE

G CD REPORT FINAL

% G CD PO VETRE

G CD DOWNWIND

G CD PORADIE 2, PREVADZKU VIDIM

G CD NUMBER 2, TRAFFIC IN SIGHT

G CD PRED POSLEDNOU ZATACKOU

G CD BASE LEG

GCD

G CD FINALE

G CD FINAL
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G CD POKRACUJTE V PRIBLIZENI, VIETOR 270
STUPNOV 5 METROV ZA SEKUNDU

G CD CONTINUE APPROACH
WIND 270 DEGREES 5 METRES PER SECOND
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Po vetre
Downwind

Typické Casti letiskového okruhu
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4.6.5 Z prevadzkovych dovodov méze byt potrebné usporiadat prevadzku na okruhu vydanim pokynov
na zdrzanie alebo urychlenie.

G CD PREDLZTE PO VETRE
PORADIE 2, NASLEDUJTE
CESSNU NA 6. KM FINALE

o~

)

e eeco-aag)

G CD EXTEND DOWNWIND, NUM-
BER 2, FOLLOW CESSNA
6 KILOMETRES FINAL

PORADIE DVA, CESSNU VIDIM

% GCD

NUMBER 2, CESSNA IN SIGHT
GCD

G CD KVOLI PREVADZKE NA DRAHE UROBTE
KRUH DOPRAVA, OHLASTE ZNOVA FINALE

G CD MAKE ONE ORBIT RIGHT DUE TRAFFIC
ON THE RUNWAY, REPORT AGAIN ON FINAL

G CD KRUZIM DOPRAVA

G CD ORBITING RIGHT

G CD PORADIE 1, VYKONAJTE KRATKE
PRIBLIZENIE, VO VZDIALENOSTI 12 KM
NA FINALE CESSNA

G CD NUMBER 1, MAKE SHORT
APPROACH, CESSNA 12 KM FINAL

KRATKE PRIBLIZENIE G CD

SHORT APPROACH G CD

4.7 Koneéné priblizenie a pristatie

4.7.1 Lietadlo hldsi "FINALE/FINAL", ak sa vykond zatdCka na konecné priblizenie vo vzdialenosti 7 km
(4 NM) alebo menej od bodu dotyku. Ak lietadlo vykonava zatd¢ku na konecné priblizenie vo vzdialenosti
vagej, hlasi "DLHE FINALE/LONG FINAL". Ak lietadlo vykonava priame priblizenie, hlasi "DLHE FINALE/
LONG FINAL" vo vzdialenosti priblizne 15 km (8 NM) od bodu dotyku. Ak v tomto Case lietadlo neobdrzi
povolenie na pristatie, ohlasi "FINALE/FINAL" vo vzdialenosti 7 km (4 NM) od bodu dotyku.
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SLOVAKIA 390 DLHE FINALE

g

SLOVAKIA 390 LONG FINAL

SLOVAKIA 390 POKRACUJTE
V PRIBLIZENI, VIETOR 260
STUPNOV 5 METROV

ZA SEKUNDU

—

)

SLOVAKIA 390 CONTINUE
APPROACH, WIND 260
DEGREES 5 METRES
PER SECOND

SLOVAKIA 390
SLOVAKIA 390 FINALE

SLOVAKIA 390 FINAL

SLOVAKIA 390 PRISTATIE POVOLENE, VIETOR
270 STUPNOV 6 METROV ZA SEKUNDU

SLOVAKIA 390 CLEARED TO LAND, WIND
270 DEGREES 6 METRES PER SECOND

PRISTATIE POVOLENE SLOVAKIA 390

CLEARED TO LAND SLOVAKIA 390

4.7.2  Pilot si mbéze vyziadat povolenie na prelet nad vezou alebo nad inym miestom na vizudlnu kontrolu
Z0 zeme.

SLOVAKIA 390 ZIADAM NizZKY

PRELET, NESPOLAHLIVA
b INDIKACIA LAVEHO PODVOZKA

SLOVAKIA 390 REQUEST LOW

PASS, UNSAFE LEFT GEAR INDI-
CATION

))

T

SLOVAKIA 390 POVOLENY
NIZKY PRELET, DRAHA 22,
NIE NIZSIE AKO 500 STOP

OHLASTE FINALE

|
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SLOVAKIA 390 CLEARED
LOW PASS, RUNWAY 22,
NOT BELOW 500 FEET
REPORT FINAL

DRAHA 22, NIE NIZSIE AKO 500 STOP
SLOVAKIA 390

RUNWAY 22, NOT BELOW 500 FEET
SLOVAKIA 390

4.7.3 Ak sa vykondava nizky prelet na kontrolu vysunutia podvozka, ako odpoved sa mdzu pouzit nasle-
dovné frazy, ktoré vSak nepokryvaju vSetky moznosti.

a) PODVOZOK SA JAVI BYT VYSUNUTY
LANDING GEAR APPEARS DOWN

b) PRAVE KOLESO SA JAVI BYT ZATIAHNUTE
RIGHT WHEEL APPEARS UP

c) KOLESA SA JAVIA BYT ZATIAHNUTE (VYSUNUTE)
WHEELS APPEAR UP (DOWN)

d) PRAVE (LAVE alebo PREDNE) KOLESO SA NEJAVI BYT ZATIAHNUTE (VYSUNUTE)
RIGHT (LEFT OR NOSE) WHEEL DOES NOT APPEAR UP (DOWN)

4.7.4 Z cvitnych dbvodov pilot mbéze poziadat o povolenie na vykonanie priblizenia nad drahou alebo
paralelne s drahou bez pristatia.

SLOVAKIA 390 ZIADAM NiZKE

PRIBLIZENIE NA DRAHU 22
Ny Z DOVODU VYCVIKU

SLOVAKIA 390 REQUEST

LOW APPROACH, RUNWAY 22
FOR TRAINING

SLOVAKIA 390 POVOLENE
NIZKE PRIBLIZENIE, DRAHA 22,
NIE NIZSIE AKO 500 STOP
OHLASTE FINALE

o~

)

e eeco-aag)

SLOVAKIA 390 CLEARED LOW
APPROACH, RUNWAY 22, NOT
BELOW 500 FEET REPORT FINAL
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DRAHA 22 NIE NIZSIE AKO 500 STOP
SLOVAKIA 390

RUNWAY 22 NOT BELOW 500 FEET
SLOVAKIA 390

4.7.5  Pri cviCnych letoch po okruhu méZe pilot poziadat o pristatie s nasledujucim vzletom bez zastave-
nia pouzitim frazy "ZIADAM LETME PRISTATIE A VZLET/REQUEST TOUCH AND GO"; to znamena, ze lietad-
lo pristane, pokracuje v rozjazde a vzlete bez zastavenia.

G CD ZIADAM LETME PRISTATIE

% A VZLET

G CD REQUEST TOUCH AND GO

G CD LETME PRISTATIE A
VZLET POVOLENY

—

)

mawenann!

G CD CLEARED TOUCH
AND GO

LETME PRISTATIE A VZLET POVOLENY G CD

CLEARED TOUCH AND GO G CD
alebo

G CD NEMOZEM SCHVALIT

Z PREVADZKOVYCH DOVODOV,
VYKONAJTE UPLNE PRISTATIE,
PRISTATIE POVOLENE

G CD UNABLE TO APPROVE
DUE TRAFFIC CONGESTION, MAKE
FULL STOR, CLEARED TO LAND

POVOLENE UPLNE PRISTATIE G CD
CLEARED TO LAND FOR FULL STOP G CD

alebo

G CD VYKONAJTE DALSI OKRUH,
OHLASTE PO VETRE

G CD MAKE ANOTHER CIRCUIT,
REPORT DOWNWIND
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G CD VYKONAM

G CD WILCO

4.8 Prelet

4.8.1 Na zabranenie vzniku nebezpecnej situacie sa mézu vydat pokyny na vykonanie postupu nevy-
dareného priblizenia. Ak sa zacne postup nevydareného priblizenia, pracovné zatazenie v pilotnej kabine je
vysoké. Vsetky vysielania pocas nevydareného priblizenia musia byt stru¢né a musia sa obmedzit na mini-
mum.

SLOVAKIA 390 VYKONAJTE
PRELET, LIETADLO NA DRAHE

o~

)

e eeco-aag)

SLOVAKIA 390 GO AROUND,
AIRCRAFT ON THE RUNWAY

SLOVAKIA 390 VYKONAVAM

‘ PRELET

SLOVAKIA 390 GOING AROUND

4.8.2 Pokial sa nevydaju iné prikazy, lietadlo pri pristrojovom priblizeni vykond postup nevydareného
priblizenia a lietadlo podla pravidiel VFR bude pokrac¢ovat na letiskovy okruh.

4.8.3 Ak pilot zadne postup nevydareného priblizenia, musi to oznamit fraizou VYKONAVAM PRELET/
GOING AROUND”.

% G CD VYKONAVAM PRELET

G CD GOING AROUND

—

)

0\

G CD OHLASTE PO VETRE

G CD REPORT DOWNWIND

4.9 Po pristati

Kym lietadlo neukondi pristavaci manéver, nesmie mu riadiaci letovej prevadzky davat pokyny na rolovanie;
vynimkou je pripad, ked su takéto pokyny nevyhnutné. Ak pilot neobdrzi iné pokyny, musi udrziavat spoje-
nie s vezou, kym neuvolni drahu.
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)

SLOVAKIA 390 UVOLNITE
DOLAVA

Sassaaiitin)

'

SLOVAKIA 390 VACATE LEFT

b SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 UVOLNITE PRVOU DOPRAVA,
PO UVOLNENI PREJDITE NA GROUND 118,35

SLOVAKIA 390 TAKE FIRST RIGHT, WHEN
VACATED CONTACT GROUND 118,35

PRVA DOPRAVA, 118,35 SLOVAKIA 390

FIRST RIGHT, 118,35 SLOVAKIA 390

STEFANIK GROUND, SLOVAKIA 390,
DRAHA UVOLNENA

STEFANIK GROUND, SLOVAKIA 390,
RUNWAY VACATED

SLOVAKIA 390 ROLUJTE NA STOJISKO 3
PO ROLOVACEJ DRAHE DAVID, ADAM

SLOVAKIA 390 TAXI TO STAND 3
VIA TAXIWAY DELTA, ALFA

ROLOVACIA DRAHA
DAVID, ADAM, SLOVAKIA 390

TAXIWAY DELTA, ALFA, SLOVAKIA 390

410 Doélezité informacie o letisku

4.10.1 Dodlezité informacie o letisku su informacie o prevadzkovych plochach a technickych prostried-
koch, ktoré su dolezité na zaistenie bezpecnosti prevadzky lietadiel. Ak je to mozné, letiskové informdcie sa
musia odovzdat lietadlu pred spustanim a rolovanim, alebo pred zadatim kone¢ného priblizenia. Patria sem
informacie o

a) stavebnych alebo udrzbarskych pracach na prevadzkovych plochach alebo v ich bezprostrednej bliz-
kosti;

b) nerovnostiach alebo poruseni povrchu drahy alebo rolovacej drahy bez ohladu na to, €i su vyznacené
alebo nie;
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c) snehu alebo lade na drahe alebo rolovacej drahe;

d) vode na drahe;

e) snehovych valoch alebo zavejoch v bezprostrednej blizkosti dréahy alebo rolovacej drahy;

f) inom do¢asnom nebezpedi, napriklad o parkujucich lietadlach a o vtakoch na zemi alebo vo vzduchu;
g) vypadku alebo nespolahlivosti prevadzky Casti alebo vSetkych letiskovych svetelnych systémov;

h) akychkolvek inych délezitych skuto¢nostiach.

SLOVAKIA 390 POZOR!
STAVEBNE PRACE V BLIZKOSTI
VYCHODU 1

—

)

SLOVAKIA 390 CAUTION!
CONSTRUCTION WORK
ADJACENT TO GATE 1

b SLOVAKIA 390

VPREDU NA SEVERNEJ STRANE ROLOVACEJ
DRAHY EMIL SA PRACUJE

WORK IN PROGRESS AHEAD NORTH
SIDE OF TAXIWAY ECHO

ROLOVACIE OSOVE SVETLA MIMO
PREVADZKY

CENTER LINE TAXIWAY LIGHTING
UNSERVICEABLE

PAPI DRAHY 31 MIMO PREVADZKY

PAPI RUNWAY 31 UNSERVICEABLE

VELKY KRDEL VTAKOV ZAPADNE OD DRAHY 31V
BLiZKOSTI ROLOVACEJ DRAHY DAVID

LARGE FLOCK OF BIRDS WEST OF RUNWAY
31 NEAR TAXIWAY DELTA

ILS 31 MIMO PREVADZKY

ILS 31 UNSERVICEABLE
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PODMIENKY NA DRAHE 31:
POUZITELNA SiRKA 32 METROV,
POKRYTA TENKYMI OSTROVCEKMI LADU,
BRZDIACI UCINOK ZLY, NA OKRAJOCH
SNEH DO VYSKY 30 CM

RUNWAY CONDITIONS 31:

AVAILABLE WIDTH 32 METRES,
COVERED WITH THIN PATCHES OF ICE,
BRAKING ACTION POOR,

SNOW UP TO 30 CM ALONG EDGES
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5.1 Uvod

5.1.1 V prevadzke letiska ma dolezitd ulohu efektivny pohyb. VZzdy ked je to mozné, je potrebné oddelit
plochy na prevadzku mobilnych prostriedkov od plochy na prevadzku lietadiel. V mnohych pripadoch sa vSak
musia mobilné prostriedky pohybovat po prevadzkovych plochach kvéli Udrzbe alebo obsluhe lietadiel.

5.1.2 Postupy, ktoré urCuju pohyb mobilnych prostriedkov, sa na jednotlivych letiskach liSia, ale urcité
okolnosti, ktoré sa musia brat do tvahy, su spolo¢né pre vSetky letiska. Su to:

a) Lietadla nemaju v ziadnom pripade taky stupert manévrovacich schopnosti ako mobilné prostriedky.
b) Viditelnost z kabiny lietadla pri pohybe po zemi je v porovnani s mobilnym prostriedkom obmedzena.

Vodi¢i mobilnych prostriedkov, ktoré sa pohybujd v blizkosti, musia preto byt mimoriadne opatrni, musia
prisne dodrziavat miestne postupy a pokyny sluzby riadenia letovej prevadzky.

5.1.8 VSetci pouzivatelia radiotelefénie musia dodrziavat spravne radiotelefénne postupy. Na znizenie ri-
zika konfliktu je doélezité, aby vSetky mobilné prostriedky na pohybovych plochach udrziavali nepretrzity
prijem na frekvencii, nie iba na pokyny riadiacej veze, ale aj na to, aby mali prehlad o pohyboch a
zamyslanych pohyboch ostatnej prevadzky.

5.2 Pokyny na pohyb po pohybovych plochach

5.2.1 Vodiéi sa pri prvom volani musia identifikovat volacou znackou vozidla, oznamit svoju polohu a ciel
cesty (podla moznosti aj pozadovanu trat).

VEZA, UDRZBA 6, STOJISKO
4 15, 2ADAM POKRACOVAT

K STAVEBNYM PRACAM NA

ROLOVACEJ DRAHE ADAM

TOWER, WORKER 6, STAND 15,
REQUEST PROCEED

TO WORK IN PROGRESS
TAXIWAY ALPHA

UDRZBA 6, POKRACUJTE NA
ROLOVACIU DRAHU ADAM PO
ROLOVACEJ DRAHE BOZENA

o~

)

e eeco-aag)

WORKER 6, PROCEED TO
TAXIWAY ALPHA VIA BRAVO

5.2.2 Ak je riadiaci letovej prevadzky zaneprazdneny, odpovie "CAKAJTE/STAND BY'. Znamena to, Ze
vodi¢ musi ¢akat, kym riadiaci letovej prevadzky opat nezavold. Vodi¢ nesmie pokradovat, kym neobdrzi po-
volenie.

5.2.3 Ak sa v blizkosti vyskytuje konfliktnd prevadzka, riadiaci letovej prevadzky moéze odpovedat "STOJ-
TE NA MIESTE/HOLD POSITION". Znamena to, Ze vodi¢ nesmie pokracovaf, pokial mu riadiaci letovej pre-
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vadzky nevyda povolenie. Iné odpovede musia obsahovat jasne definované miesto, do ktorého méze vodi¢
pokracovat; toto miesto méze, ale nemusi byt miesto ciela jazdy. Ak to nie je miesto ciela jazdy, vodi¢ musi
zastavit na tomto mieste a na dalSie pokraovanie musi ziadat povolenie.

VEZA, UDRZBA 6, VYJAZD
’ KAROL, ZIADAM POKRACOVAT
K HANGARU 3

TOWER, WORKER 6, EXIT KILO,
REQUEST PROCEED
TO HANGAR 3

UDRZBA 6, POKRACUJTE

Z KAROL PO ADAM A
FRANTISEK, KRIZUJTE DRAHU
09, VYCKAVAJTE V BLIiZKOSTI
DRAHY 14

D

——eec-aag

i

WORKER 6, PROCEED FROM
KILO VIA ALFA AND FOXTROT,

CROSS RUNWAY 09,
HOLD SHORT OF RUNWAY 14

UDRZBA 6, Z KAROL PO ADAM A FRANTISEK,
KRIZOVAT 09, CAKAT V BLIZKOSTI DRAHY 14

WORKER 6, FROM KILO VIA ALPHA, FOXTROT,
CROSS 09, HOLD SHORT OF RUNWAY 14

UDRZBA 6, KRIZUJTE DRAHU 14,
POKRACUJTE K HANGARU 3

WORKER 6, CROSS RUNWAY 14,
CONTINUE TO HANGAR 3

UDRZBA 6, KRIZUJEM

WORKER 6, CROSSING

UDRZBA 6, DRAHA 14 UVOLNENA
WORKER 6, RUNWAY 14 VACATED
UDRZBA 6 ROZUMIEM

WORKER 6 ROGER

5.2.4 Ak je to potrebné z hladiska bezpecnosti pri pohybe na odbavovacej ploche, mézu povolenia obsa-
hovat pokyny vo vztahu k inej prevadzke.
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DISPECING, NAKLADAC 2,

4l  vvcHoD 4, ZIADAM

POKRACOVAT K VYCHODU 6

DISPATCH, TRUCKER 2,
GATE 4, REQUEST PROCEED
TO GATE 6

NAKLADAC 2, DAJTE PREDNOST
SLOVAKII B 727 NA VASEJ LAVEJ

Dﬁ STRANE, POTOM POKRACUJTE
K VYCHODU 6, POZOR NA
VYTOKOVE PLYNY!

TRUCKER 2, GIVE WAY TO THE
SLOVAKIA B 727 ON YOUR LEFT,
THEN PROCEED TO GATE 6,
CAUTION JET BLAST!

Poznamka: Frdza "GO AHEAD" sa obvykle pri spojeni s vozidlami nepouZziva.

5.3 Krizovanie drah

5.8.1 Vodi¢i si musia dobre zapamatat miesto pokial mézu pokracovat, obzvlast v pripadoch, ked
zamySland trat krizuje drahu. Na niektorych letiskdch mézu byt postupy, ktoré umozfuju vozidldam pokra-
Covat na vyCkavacie miesto po pohybovej ploche a potom ziadat povolenie a pokyny na krizovanie drahy.
V Ziadnom pripade vodi¢ nesmie krizovat dréahu, ak nebolo vydané a potvrdené povolenie krizovat drahu.
Uvolnenie drahy sa nesmie ohlasit skor, nez vozidlo vratane pripojneho privesu neuvolni vyznaceny priestor
drahy.

VEZA, RADIO 5, PRIJIMACIE
STREDISKO, ZIADAM
-’ POKRACOVAT K HANGARU 3

TOWER, RADIO 5, RECEIVING
CENTRE, REQUEST PROCEED TO
HANGAR 3

RADIO 5, POKRACUJTE
= PO DAVID, VYCKAVAJTE
V BLIZKOSTI DRAHY 31

)

RADIO 5, PROCEED VIA DELTA,
HOLD SHORT OF RUNWAY 31

PO DAVID, VYCKAVAT V BLIZKOSTI DRAHY 31,
RADIO 5
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VIA DELTA, HOLD SHORT OF RUNWAY 31,
RADIO 5

RADIO 5, VYCKAVAM V BLIZKOSTI
DRAHY 31

RADIO 5, HOLDING SHORT OF RUNWAY 31
RADIO 5 CAKAJTE!
RADIO 5 STANDBY!

RADIO 5, KRIZUJTE DRAHU 31
PO ROLOVACEJ DRAHE DAVID,
OHLASTE UVOLNENIE DRAHY

RADIO 5, CROSS RUNWAY 31 VIA TAXIWAY
DELTA, REPORT VACATED RUNWAY

RADIO 5, KRIZUJEM DRAHU 31
RADIO 5, CROSSING RUNWAY 31

RADIO 5, DRAHA UVOLNENA
RADIO 5, RUNWAY VACATED
RADIO 5, POKRACUJTE
PO DAVID, BOZENA
K HANGARU 3

RADIO 5, CONTINUE VIA DELTA,
BRAVO TO HANGAR 3

5.3.2 Ak sa oCakdva pristatie alebo vzlet, musi sa dat vozidlu, ktoré vykondva ¢innost na drahe pokyn,
aby opustilo drahu.

UDRZBA 6, UVOLNITE DRAHU 22
PRVOU DOPRAVA, OHLASTE
UVOLNENIE

))

e eeco-aag)

WORKER 6, VACATE RUNWAY
22, TAKE NEXT RIGHT,
REPORT VACATED

” UDRZBA 6 VYKONAM

WORKER 6 WILCO
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UDRZBA 6, DRAHA 22 UVOLNENA

WORKER 6, RUNWAY 22 VACATED

UDRZBA 6 ROZUMIEM

WORKER 6 ROGER

5.3.3 Ak sa vozidlo pohybuje po pohybovych plochach, méze vzniknut potreba informovat ho o mozne;j
nebezpecnej situacii a vydat mu pokyn na zastavenie.

—

)

UDRZBA 6,
OKAMZITE ZASTAVTE!

WORKER 6,
STOP IMMEDIATELY!

-’ UDRZBA 6 ZASTAVUJEM

WORKER 6 STOPPING

5.4 Vozidla tahajtice lietadla

Vodici vozidiel, ktoré tahaju lietadld, sa nesmu spoliehat na to, ze prijimajuca stanica vie o tom, Ze sa ma
lietadlo tahat. Vykon a manévrovacia schopnost mobilnych prostriedkov je pri tahani lietadla znaéne znizena
a preto sa pri vyddvani povoleni mobilnym prostriedkom s tym musi pocitat. Na zmenS$enie rizika, Zze dojde
k nedorozumeniu, musi sa lietadlo, ktoré sa ma tahaf, identifikovat aj uvedenim jeho typu a ak je to mozné
aj jeho prevadzkovatela.

DISPECING, TAHAC 3, ZIADAM
PRETIAHNUTIE SLOVAKIE

T%; B 727 ZO STOJISKA 6 NA
STOJISKO 1

DISPATCH, TUG 3, REQUEST
TOW SLOVAKIA B 727 FROM
STAND 6 TO STAND 1

TAHAC 3, PRETIAHNUTIE

Dﬁ SCHVALENE NA STOJISKO 1

TUG 3, TOW APPROVED TO
STAND 1
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D

1]

TAHAC 3, POKRACUJTE PO
BOZENA, ADAM, STOJISKO 2

TUG 3, PROCEED VIA BRAVO,
ALPHA, STAND 2

DISPECING, ZIADAM PRETIAHNUTIE SLOVAKIE
B 727 Z HANGARU BOZENA NA STOJISKO 2

DISPATCH, REQUEST TOW SLOVAKIA B 727
FROM HANGAR BRAVO TO STAND 2

TAHAC 3 CEZ BOZENA, ADAM, STOJISKO 2

TUG 3 VIA BRAVO, ALPHA, STAND 2
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HLAVA 6 - VSEOBECNA RADAROVA FRAZEOLOGIA

6.1 Uvod

6.1.1 Tato hlava obsahuje vSeobecnu radarovu frazeoldgiu, ktord sa obvykle pouziva pri spojeni medzi
lietadlami a vSetkymi druhmi radarovych stanovist. Frazeolégia, ktora je vhodnejSia na priblizovacie alebo
oblastné radarové riadenie, je uvedend podla vhodnosti v hlavach 7 a 8.

6.1.2  Fraza "POD RADAROVOU KONTROLOU/UNDER RADAR CONTROL" sa pouziva iba v pripade, ak sa
poskytuje sluzba riadenia pomocou radaru. Na oznacenie Cinnosti radarového stanovista obvykle postacuje
doplnenie jeho volacej znacky slovom “RADAR”.

6.1.8  Pri pouzivani radaru piloti aj riadiaci letovej prevadzky uddvaju kurz v magnetickych stuprioch.

6.2 Radarova identifikacia a radarové vedenie

6.2.1 Na ziskanie radarovej identifikdcie lietadla sa méze pouzit metdéda pouzivand pri radarovom veden{
(zmeny kurzu). Dal$ie spdsoby ziskania radarovej identifikacie st hlasenie polohy, prikaz lietadlu vykonat
zatdc¢ku, pouzitie informacie o zamerani a vzdialenosti od vyzna¢ného objektu alebo radionaviga¢ného zaria-
denia a pouzitie SSR.

O KE OZNAMTE KURZ A
LETOVU HLADINU

O KE REPORT YOUR
HEADING AND FL

O KE KURZ 250 LETOVA

y HLADINA 70

O KE HEADING 250 FL 70

O KE NA IDENTIFIKACIU TOCTE
DOPRAVA, KURZ 280

O KE FOR IDENTIFICATION TURN
RIGHT, HEADING 280

DOPRAVA, KURZ 280 O KE

RIGHT, HEADING 280 O KE

O KE STE IDENTIFIKOVANY 5 KILOMETROV
SEVEROZAPADNE OD NITRY, POKRACUJTE
TERAJSIM KURZOM

O KE IDENTIFIED 5 KILOMETRES NORTHWEST
OF NITRA, CONTINUE PRESENT HEADING

O KE
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alebo

O KE NIE STE IDENTIFIKOVANY. NIE STE
V DOSAHU RADARU. OBNOVTE VLASTNU
NAVIGACIU NA NITRU

O KE NOT IDENTIFIED. NOT WITHIN RADAR
COVER. RESUME OWN NAVIGATION TO NITRA

O KE

Pilotovi sa musi ozndmit strata identifikacie alebo pravdepodobnost jej straty a musia sa mu vydat
prislu§né pokyny.

O KE RADAROVA IDENTIFIKA-
CIA STRATENA KVOLI VYPADKU
RADARU. PREJDITE NA BRA-
TISLAVA CONTROL 134,35

O KE RADAR IDENTIFICATION
LOST DUE RADAR FAILURE.
CONTACT BRATISLAVA
CONTROL ON 134,35

N

134,35 O KE

O KE ZAKRATKO DOCASNE STRATIM
RADAROVU IDENTIFIKACIU KVOLI
HLUCHEMU PRIESTORU. ZOSTANTE
NA TEJTO FREKVENCII

O KE WILL SHORTLY LOSE RADAR
IDENTIFICATION TEMPORARILY DUE
FADE AREA. REMAIN THIS FREQUENCY

O KE

6.3 Radarové vedenie

6.3.1 Na zaistenie prieCneho rozstupu sa moéze lietadlu prikdzat letiet uréenym kurzom. Ak to nie je
samozrejmé, sluzba ATC musi pilota informovat o pri€ine uréenia kurzu.
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SLOVAKIA 390 TOCTE
DOLAVA NA KURZ 050
KVOLI ROZSTUPU

SLOVAKIA 390 TURN
LEFT HEADING 050
FOR SEPARATION

‘ DOLAVA 050 SLOVAKIA 390

LEFT 050 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 LETTE KURZOM 050
SLOVAKIA 390 FLY HEADING 050
KURZ 050 SLOVAKIA 390

HEADING 050 SLOVAKIA 390

6.3.2  Pre sluzbu ATC mbze byt potrebné poznat kurz lietadla, pretoze priecny rozstup sa Casto zaisti
tym, Ze lietadlo dostane pokyn pokracovat kurzom, ktorym leti. Medzi konfliktnou prevadzkou sa mézu
zaistif prieCne rozstupy.

SLOVAKIA 390 OHLASTE KURZ

SLOVAKIA 390 REPORT
HEADING

‘ SLOVAKIA 390 KURZ 050

SLOVAKIA 390 HEADING 050

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM, POKRACUJTE
KURZOM 050

SLOVAKIA 390 ROGER, CONTINUE
HEADING 050

SLOVAKIA 390 VYKONAM

SLOVAKIA 390 WILCO

6.3.3 Ked sa radarové vedenie skonci, pilotom sa musi vydaf pokyn, aby obnovili vlastnd navigaciu,
odovzda sa im informdcia o polohe a podla potreby dalSie pokyny.
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SLOVAKIA 390 OBNOVTE
VLASTNU NAVIGACIU
PRIAMO NA NITRU

SLOVAKIA 390 RESUME OWN
NAVIGATION DIRECT NITRA

PRIAMO NITRA SLOVAKIA 390

g

DIRECT NITRA SLOVAKIA 390
alebo

SLOVAKIA 390 OBNOVTE VLASTNU
NAVIGACIU PRIAMO NA NITRU,
TRAT 070, VZDIALENOST 17 KILOMETROV

SLOVAKIA 390 RESUME OWN NAVIGATION
DIRECT NITRA, TRACK 070,
DISTANCE 17 KILOMETRES

070, 17 KILOMETRQOV, PRIAMO NITRA
SLOVAKIA 390

070, 17 KILOMETRES, DIRECT NITRA
SLOVAKIA 390

alebo

O KE OBNOVTE VLASTNU NAVIGACIU,
POLOHA 15 KILOMETROV
JUHOVYCHODNE OD NITRY

O KE RESUME OWN NAVIGATION,
POSITION 15 KILOMETRES
SOUTHEAST OF NITRA

O KE VYKONAM

O KE WILCO

6.3.4 Lietadlu sa niekedy mozZe vydat pokyn vykonat Uplnud zataCku (zndmu ako kruh) kvéli zdrzaniu,
alebo na zaistenie pozadovaného rozstupu, alebo zata¢ku o 360° za predchadzajicim lietadlom.
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SLOVAKIA 390 UROBTE
TRISTOSESTDESIAT DOLAVA
KVOLI ZDRZANIU

SLOVAKIA 390 MAKE THREE
SIXTY, TURN LEFT FOR
DELAYING ACTION

TRISTOSESTDESIAT DOLAVA

‘ SLOVAKIA 390

THREE SIXTY TURN LEFT
SLOVAKIA 390

O KE UROBTE JEDEN KRUH DOLAVA
KVOLI RADENIU DO SLEDU

O KE MAKE ONE ORBIT LEFT
FOR SEQUENCING

KRUH DOLAVA O KE

ORBIT LEFT O KE

6.4 Informacie o prevadzke a rady na vyhnutie

6.4.1 Informdcie o konfliktnej prevadzke sa musia, ak je to mozné, odovzdat takto:

a) relativne zameranie konfliktnej prevadzky vyjadrené v hodindch 12 hodinového &iselnika;
b) vzdialenost od konfliktnej prevadzky;

c) smer letu konfliktnej prevadzky;

d) hladina a typ lietadla, alebo ak to nie je zname, relativna rychlost konflikinej prevadzky, napr. pomaly
alebo rychlo.

6.4.2  Relativny pohyb sa musi opisat nasledujucimi vyrazmi, podla potreby:
"priblizuje sa (closing, converging), paralelne, subezne (parallel), rovnakym smerom (same direction),

v opatnom smere, v protismere (opposite direction), vzdaluje sa (diverging), predlietava (overtaking),
krizuje zlava doprava (crossing left to right), krizuje zprava dolava (crossing right to left).
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SLOVAKIA 390 NEZNAMA
PEVADZKA JE 1 HODINA

3 MILE V OPACNOM SMERE,
POHYBUJE SA RYCHLO

SLOVAKIA 390 UNKNOWN TRAF-
FIC 1 O'CLOCK 3 MILES
OPPOSIT DIRECTION,

FAST MOVING

‘ SLOVAKIA 390 POZERAM
SLOVAKIA 390 LOOKING

SLOVAKIA 390 PREVADZKU
VIDIM, TERAZ SME SA MINULI

SLOVAKIA 390 TRAFFIC IN
SIGHT, NOW PASSED CLEAR

6.4.3 V zdvislosti od okolnosti m6Ze radarové vedenie ponuknutf riadiaci letovej prevadzky, alebo si ho
moze vyziadat pilot. Riadiaci letovej prevadzky musi informovat pilota, ked konfliktna situacia skoncila.

SLOVAKIA 390 NEZNAMA
PREVADZKA JE 10 HODIN
15 KILOMETROV, KRIZUJE

ZLAVA DOPRAVA,
POHYBUJE SA RYCHLO

SLOVAKIA 390 UNKNOWN
TRAFFIC 10 O'CLOCK

15 KILOMETRES, CROSSING
LEFT TO RIGHT, FAST MOVING

SLOVAKIA 390 NEVIDIM,

‘ ZIADAM RADAROVE VEDENIE

SLOVAKIA 390 NEGATIVE
CONTACT, REQUEST VECTORS

SLOVAKIA 390 TOCTE DOLAVA, KURZ 050

SLOVAKIA 390 TURN LEFT, HEADING 050
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DOLAVA 050 SLOVAKIA 390

LEFT 050 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 TRAT VOLNA, OBNOVTE
VLASTNU NAVIGACIU PRIAMO NA NITRU

SLOVAKIA 390 CLEAR OF TRAFFIC,
RESUME OWN NAVIGATION DIRECT NITRA

PRIAMO NA NITRU SLOVAKIA 390
DIRECT NITRA SLOVAKIA 390

G CD PREVADZKA JE 2 HODINY
10 KILOMETROV SMEROM NA SEVER,
CESSNA 2 000 STOP

G CD TRAFFIC 2 O'CLOCK

10 KILOMETRES NORTH BOUND,
CESSNA AT 2 000 FEET

G CD POZERAM
G CD LOOKING
G CD ZIADATE RADAROVE VEDENIE?
G CD DO YOU WANT VECTORS?
G CD NEGATIV, PREVADZKU VIDIM

G CD NEGATIVE, TRAFFIC IN SIGHT

GCD

6.4.4 Ak riadiaci letovej prevadzky usudi, Zze hrozi bezprostredné nebezpecie zrdzky, vyda pilotovi prikaz
okamzite vykonat manéver na vyhnutie.

SLOVAKIA 390, OKAMZITE
TOCTE DOPRAVA, KURZ 110 NA
VYHNUTIE! PREVADZKA

JE 12 HODIN 8 KILOMETROV
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SLOVAKIA 390 TURN RIGHT
IMMEDIATELY, HEADING 110
AVOIDANCE ACTION!
TRAFFIC 12 O'CLOCK

8 KILOMETRES

DOPRAVA KURZ 110

‘ SLOVAKIA 390

RIGHT HEADING 110
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 TRAT VOLNA, OBNOVTE
VLASTNU NAVIGACIU PRIAMO NA NITRU

SLOVAKIA 390 NOW CLEAR OF TRAFFIC,
RESUME OWN NAVIGATION DIRECT TO NITRA

PRIAMO NA NITRU SLOVAKIA 390

DIRECT NITRA SLOVAKIA 390

6.5 Sekundarny prehladovy radar

6.5.1 Riadiaci letovej prevadzky odovzdava pilotovi pokyny tykajuice sa prevadzky odpovedaca frazami,
ktorych znenie a vyznam su takéto:

Frdza Vyznam
SQUAWK (kdd/code) Nastavte méd A a kdd podla pokynu.
POTVRDTE SQUAWK Potvrdte méd A a kdd nastaveny na odpovedadi.

CONFIRM SQUAWK

ZNOVA NASTAVTE Znova nastavte prideleny méd A a kéd.
RECYCLE (CODE)

SQUAWK IDENT Zapnite IDENT.
SQUAWK MAYDAY Nastavte nddzovy kdd.
SQUAWK STANDBY Nastavte rezim standby (doc¢asné prerusenie pre-

vadzky odpovedaca).
SQUAWK CHARLIE Zapnite rezim vysielania tlakovej vysky.

OVERTE NASTAVENIE VYSKOMERA A POTVRDTE Skontrolujte nastavenie tlaku a potvrdte hladinu.
HLADINU
CHECK ALTIMETER SETTING AND CONFIRM LEVEL
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VYPNITE SQUAWK CHARLIE, CHYBNA INDIKACIA
STOP SQUAWK CHARLIE, WRONG INDICATION

*PREVERTE HLADINU
*VERIFY LEVEL

PREVERTE NASTAVENIE IDENTIFIKACNEJ ZNACKY
CHECKID SQUAWK

Vypnite rezim vysielania tlakovej vySky kvoli chybnej
indik&cii.

Preverte a potvrdte hladinu.

Pre lietadla vybavené médom S, skontrolujte nas-
tavenie rezimu identifikacie lietadla.

* Pouziva sa pri overovani presnosti informdcie o hladine odvodenej z mdédu C zobrazenej na obrazovke

riadiaceho.

6.5.2
kovanie pokynu.

Odpoved pilota na pokyny tykajuce sa prevadzky odpovedaca je zvyCajne potvrdenie alebo opa-

SLOVAKIA 390 OZNAMTE
TYP ODPOVEDACA

SLOVAKIA 390 ADVISE TYPE
OF TRANSPONDER

SLOVAKIA 390 SQUAWK 4402

SLOVAKIA 390 SQUAWK 4402

SLOVAKIA 390 POTVRDTE SQUAWK

SLOVAKIA 390 CONFIRM SQUAWK

SLOVAKIA 390 ZNOVA NASTAVTE 4402

SLOVAKIA 390 RECYCLE 4402

SLOVAKIA 390 ODPOVEDAC
CHARLIE

SLOVAKIA 390 TRANSPONDER
CHARLIE

4402 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 SQUAWK 4402

SLOVAKIA 390 SQUAWKING 4402

SLOVAKIA 390 ZNOVA NASTAVUJEM 4402

SLOVAKIA 390 RECYCLING 4402
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SLOVAKIA 390 PREVERTE NASTAVENIE
VYSKOMERA A POTVRDTE HLADINU

SLOVAKIA 390 CHECK ALTIMETER
SETTING AND CONFIRM LEVEL

SLOVAKIA 390 VYSKOMER 1013,
LETOVA HLADINA 80

SLOVAKIA 390 ALTIMETER 1013,
FLIGHT LEVEL 80

SLOVAKIA 390 POTVRDTE ODPOVEDAC
V PREVADZKE

SLOVAKIA 390 CONFIRM TRANSPONDER
OPERATING

SLOVAKIA 390 NEGATIV, ODPVEDAC MIMO
PREVADZKY

SLOVAKIA 390 NEGATIVE, TRANSPONDER
UNSERVICEABLE

6.6 Radarova pomoc lietadlu pri strate spojenia

Ak riadiaci letovej prevadzky predpoklada, Ze lietadlo je schopné prijimat spravy, ale nie je schopné
vysielat, na potvrdenie, Ze pilot prijal pokyny sa méze pouzit radar.

OM OKE ODPOVED SOM
NEPRIJAL, AK POCUJETE
TOCTE DOLAVA, KURZ 040

OM OKE REPLY NOT RECEIVED, IF
YOU READ TURN LEFT,
HEADING 040

OM OKE ZATACKA SPOZOROVANA, POLOHA
10 KILOMETROV JUZNE OD VORU NITRA,
POKRACUJEM V ODOVZDAVANI POKYNOV

OM OKE TURN OBSERVED, POSITION
10 KILOMETRES SOUTH OF NITRA VOR,
WILL CONTINUE TO PASS INSTRUCTIONS

SLOVAKIA 390 ODPOVED SOM NEPRIJAL,
AK POCUJETE, SQUAWK IDENT
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SLOVAKIA 390 REPLY NOT RECEIVED,
IF YOU READ, SQUAWK IDENT

SLOVAKIA 390 IDENT SPOZOROVANY,
POKRACUJEM V ODOVZDAVANI POKYNOV

SLOVAKIA IDENT OBSERVED, WILL
CONTINUE TO PASS INSTRUCTIONS

Poznamka: Predpoklada sa, Ze pilot po zisteni straty spojenia nastavi kéd SSR 7600.
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HLAVA 7 - PRIBLIZOVACIA SLUZBA RIADENIA

7.1 Odlety IFR

7.1.1  Na mnohych letiskdch sa prilety a odlety riadia z jedného priblizovacieho stanovista. Na letiskach
s intenzivnou prevadzkou sa odlety a prilety m6Zzu riadit z oddelenych priletovych a odletovych stanovist.

7.1.2 Na doplnenie tratového povolenia sa moézu odlietavajucim lietadldam podla pravidiel IFR vydat
odletové prikazy na zabezpeCenie rozstupov. Mézu sa vydat v otvorenej reci alebo vo forme Standardného
pristrojového odletu (SID).

STEFANIK ODLET

‘ SLOVAKIA 390

STEFANIK DEPARTURE
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 TOCTE
DOPRAVA, KURZ 040

DO PRELETU LETOVEJ HLADINY
70, POTOM PRIAMO NA NITRU

SLOVAKIA 390 TURN RIGHT,
HEADING 040 UNTIL PASSING
FL 70, THEN DIRECT NITRA

DOPRAVA, KURZ 040 DO PRELETU LETOVEJ
HLADINY 70, POTOM PRIAMO NA NITRU
SLOVAKIA 390

RIGHT, HEADING 040 UNTIL PASSING FL 70,
THEN DIRECT NITRA SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390
OHLASTE PRELET LETOVEJ HLADINY 70

SLOVAKIA 390
REPORT PASSING FL 70

SLOVAKIA 390 VYKONAM
SLOVAKIA 390 WILCO

SLOVAKIA 390
PRELET LETOVEJ HLADINY 70, NITRA 1537

SLOVAKIA 390
PASSING FL 70, NITRA AT 1537

L 9432 1/8/1997



88 HLAVA 7 - PRIBLIZOVACIA SLUZBA RIADENIA

SLOVAKIA 390 PREJDITE NA BRATISLAVA
CONTROL 124,3

SLOVAKIA 390 CONTACT BRATISLAVA
CONTROL 124,3

124,3 SLOVAKIA 390

7.2 Odlety VFR

7.2.1 Ak lietadla odlietavajuce podla pravidiel VFR riadi priblizovacie stanoviSte riadenia, moéze sa
odovzdat informacia o znamej prevadzke na poskytnutie pomoci pilotovi na dodrzanie vlastného rozstupu.
Pilot musi ohlasit opustenie priestoru, ktory je pod pradvomocou prislusného priblizovacieho stanovista.

APPROACH, G CD, MiNAM

% HRANICE OKRSKU

APPROACH, G CD, PASSING
THE ZONE BOUNDARY

G CD PREJDITE NA BRATISLAVA
INFORMATION 127,3 KVOLI
PRIJATIU LETOVYCH INFORMACII

G CD CONTACT BRATISLAVA
INFORMATION 127,3 FOR
FLIGHT INFORMATION

127,3 G CD

7.2.2  Zvlastnemu letu VFR sa povoluje opustit priestor riadeného okrsku podla dalej uvedenych postupov.

G CD OPUSTITE RIADENY
OKRSOK CEZ PEZINOK,
3000 STOP ALEBO NIZSIE,
OHLASTE PEZINOK

G CD LEAVE CONTROL ZONE
VIA PEZINOK, 3 000 FEET

OR BELOW,

REPORT PEZINOK

% CEZ PEZINOK, 3 000 STOP

ALEBO NIZSIE, PEZINOK
OHLASIM G CD
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VIA PEZINOK, 3 000 FEET OR
BELOW, WILL REPORT PEZINOK
GCD

7.3 Prilety IFR

7.3.1 Priblizovacie stanoviste riadenia letovej prevadzky pri prvom spojeni oznami lietadlu o¢akavany spbsob
priblizenia.

STEFANIK APPROACH,
SLOVAKIA 390, ILETS)VA

" HLADINA 80, VYPOCET NITRA
46, INFORMACIA DELTA

STEFANIK APPROACH
SLOVAKIA 390, FL 80,
ESTIMATING NITRA 46,
INFORMATION DELTA

SLOVAKIA 390 KLESAJTE DO
4 000 STOP, OCAKAVAJTE
PRIBLIZENIE ILS, DRAHA 22
QNH 1005

SLOVAKIA 390 DESCEND
TO 4 000 FEET, EXPECT ILS
APPROACH, RUNWAY 22

QNH 1005
KLESAM DO 4 000 STOP, DRAHA 22 QNH 1005
SLOVAKIA 390
DESCENDING TO 4 000 FEET, RUNWAY 22
QNH 1005 SLOVAKIA 390
SLOVAKIA 390 OCAKAVAJTE

PRIBLIZENIE ILS, DRAHA 22 QNH 1014

SLOVAKIA 390 EXPECT ILS APPROACH,
RUNWAY 22 QNH 1014

DRAHA 22 QNH 1014, ZIADAM PRIAME
PRIBLIZENIE NA ILS, SLOVAKIA 390

RUNWAY 22 QNH 1014, REQUEST STRAIGHT-IN
APPROACH ON ILS, SLOVAKIA 390
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SLOVAKIA 390 POVOLENE PRIAME PRIBLIZENIE
ILS, DRAHA 22, OHLASTE USADENIE

SLOVAKIA 390 CLEARED STRAIGHT-IN ILS
APPROACH, RWY 22, REPORT ESTABLISHED

SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 USADENY DRAHU VIDIM

SLOVAKIA 390 ESTABLISHED RUNWAY
IN SIGHT

SLOVAKIA 390 PREJDITE NA VEZU 118,3
SLOVAKIA 390 CONTACT TOWER 118,3
118,3 SLOVAKIA 390
STEFANIK VEZA SLOVAKIA 390
STEFANIK TOWER SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 OHLASTE
OUTER MARKER

)

SLOVAKIA 390 REPORT
OUTER MARKER

1]

SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 OUTER MARKER

SLOVAKIA 390 OUTER MARKER

SLOVAKIA 390 PRISTATIE POVOLENE,
DRAHA 22, VIETOR 280 STUPNOV
8 METROV ZA SEKUNDU

SLOVAKIA 390 CLEARED TO LAND,
RWY 22, WIND 280 DEGREES
8 METRES PER SECOND

PRISTATIE POVOLENE SLOVAKIA 390

CLEARED TO LAND SLOVAKIA 390

w STEFANIK APPROACH

OM VKE
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OM VKE STEFANIK APPROACH

OM VKE, PA 31 Z MARTINA, IFR,
LETOVA HLADINA 70, OB 47, INFORMACIA DELTA

OM VKE, PA 31 FROM MARTIN, IFR, FL 70,
OB 47, INFORMATION DELTA

O KE POVOLENY PRIAMO NA NDB OB,

LETOVA HLADINA 70, VSTUPTE DO RIADENEHO
VZDUSNEHO PRIESTORU V HLADINE 5 000 STOP,
VYCKAVAJTE NAD NDB OB V HLADINE 5 000
STOP, PRAVY VYCKAVACI OBRAZEC,
PREDPOKLADANY CAS PRIBLIZENIA 55

O KE CLEARED DIRECT OB NDB, FL 70, ENTER
CONTROLLED AIRSPACE AT LEVEL 5 000 FEET,
HOLD OB NDB AT 5 000 FEET, RIGHT HAND
PATTERN, EXPECTED APPROACH TIME 55

POVOLENE NA NDB OB V LETOVEJ HLADINE 70,
VSTUP DO RIADENEHO VZDUSNEHO PRIESTORU
V HLADINE 5 000 STOP, VYCKAVAT NA NDB OB

V HLADINE 5 000 STOP DOPRAVA O KE

CLEARED TO OB NDB FL 70 ENTER CONTROL-
LED AIRSPACE AT LEVEL 5 000 FEET, HOLD OB
NDB AT 5 000 FEET RIGHT HAND O KE

O KE OCAKAVAJTE PRIBLIZENIE ILS
NA DRAHU 31

O KE EXPECT ILS APPROACH RUNWAY 31

DRAHA 31 OKE

RUNWAY 31 O KE

O KE OPRAVA, PREDPOKLADANY CAS
PRIBLIZENIA 52

O KE REVISED EXPECTED APPROACH

TIME 52
ROZUMIEM O KE

ROGER O KE
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O KE KLESAJTE DO 3 000 STOP, QNH 1015

O KE DESCEND TO 3 000 FEET, QNH 1015

O KE ROZUMIEM

O KE ROGER

O KE POVOLENE PRIBLIZENIE ILS, DRAHA 31,
OHLASTE PRELET NDB OB NA ODLETE

O KE CLEARED ILS APPROACH, RUNWAY 31,
REPORT CROSSING OB NDB OUTBOUND

O KE OHLASTE USADENIE NA ILS LOCALIZER

O KE REPORT ESTABLISHED ON THE LOCALIZER

O KE OHLASTE OUTER MARKER

O KE REPORT OUTER MARKER

O KE PREJDITE NA VEZU 118,3

O KE CONTACT TOWER 118,3

OPUSTAM LETOVU HLADINU 70, KLESAM
DO 3 000 STOP, QNH 1015 O KE

LEAVING FL 70 FOR 3 000 FEET,
QNH 1015 O KE

ILS, DRAHA 31 O KE

ILS, RUNWAY 31 O KE

O KE, OB NA ODLETE

O KE, OB OUTBOUND

O KE

O KE USADENY NA ILS LOCALIZER

O KE ESTABLISHED LOCALIZER

O KE OUTER MARKER

118,3 OKE
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STEFANIK VEZA, OM VKE,
OUTER MARKER

STEFANIK TOWER, OM VKE,
OUTER MARKER

O KE PRISTATIE POVOLENE,
VIETOR 260 STUPNOV
6 METROV ZA SEKUNDU

O KE CLEARED TO LAND,
WIND 260 DEGREES
6 METRES PER SECOND

PRISTATIE POVOLENE O KE

CLEARED TO LAND O KE

7.3.2 V niektorych pripadoch let IFR nedokonéi pristrojové priblizenie a poziada o povolenie vykonat pri-
blizenie za viditelnosti zeme. Ziadost o vykonanie priblizenia za viditelnosti zeme neznamend, Ze lietadlo leti v
podmienkach VMC, ale spifa poZiadavky na vykonanie priblizenia za viditelnosti zeme a pilot je schopny orien-
tovat sa vizudlne.

w STEFANIK APPROACH,
OM VKE

OM VKE, STEFANIK APPROACH

OM VKE VYPOCET NDB OKR 18, LETOVA
HLADINA 70

OM VKE ESTIMATING OKR NDB AT 18, FL 70

O KE POVOLENE PRIBLIZENIE NDB, DRAHA 22,
KLESAJTE DO 3 000 STOP QNH 1011,
ZDRZANIE SA NEOCAKAVA

O KE CLEARED NDB APPROACH, RUNWAY 22,
DESCEND TO 3 000 FEET QNH 1011
NO DELAY EXPECTED

PRIBLIZENIE NDB, DRAHA 22, OPUSTAM LETOVU
HLADINU 70, KLESAM DO 3 000 STOP QNH 1011
OKE

NDB APPROACH, RUNWAY 22, LEAVING
FL 70, DESCENDING TO 3 000 FEET QNH 1011
O KE
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O KE NAD NDB OKR 3 000 STOP, LETISKO
VIDIM, ZIADAM PRIBLIZENIE ZA VIDITELNOSTI
ZEME

O KE OVER OKR NDB 3 000 FEET, FIELD
IN SIGHT, REQUEST VISUAL APPROACH

O KE POVOLENE PRIBLIZENIE ZA VIDITELNOSTI
ZEME, DRAHA 22, PREJDITE NA VEZU 118,3

O KE CLEARED VISUAL APPROACH,
RUNWAY 22, CONTACT TOWER 118,3

118,3 OKE

7.3.3  Postupy na vyCkavanie sa musia publikovat. Ak pilot poZiada o podrobny opis vyckavacieho postupu,
musi sa pouzit nasledujuca frazeoldgia.

SLOVAKIA 390 VYCKAVAJTE
NAD NDB OKR,
LETOVA HLADINA 100

SLOVAKIA 390 HOLD
AT OKR NDB, FL 100

SLOVAKIA 390 ZIADAM POKYNY
b NA VYCKAVANIE

SLOVAKIA 390 REQUEST
HOLDING INSTRUCTIONS

SLOVAKIA 390 VYCKAVAJTE NA
NDB OKR, LETOVA HLADINA 100,
PRILETOVA TRAT 222 STUPNOV,
LAVY VYCKAVACI OBRAZEC,
ODLETOVY CAS 1 MINUTA

SLOVAKIA 390 HOLD AT OKR

NDB, FL 100, INBOUND TRACK

222 DEGREES, LEFT HAND

PATTERN, OUTBOUND

TIME 1 MINUTE )
SLOVAKIA 390 ZIADAM
POSTUP NA VYCKAVANIE

SLOVAKIA 390 REQUEST
HOLDING PROCEDURE

1/8/1997 L 9432



HLAVA 7 - PRIBLIZOVACIA SLUZBA RIADENIA 95

SLOVAKIA 390 VYCKAVAJTE NA RADIALE 178
VOR JANOVCE MEDZI 15 A 30 KM DME,
LETOVA HLADINA 100, PRILETOVA TRAT 358,
PRAVY OBRAZEC, PREDPOKLADANY CAS
PRIBLIZENIA 1032

SLOVAKIA 390 HOLD ON THE 178 RADIAL

OF THE JANOVCE VOR BETWEEN 15 KM AND

30 KM DME, FL 100, INBOUND TRACK 358, RIGHT
HAND PATTERN, EXPECTED

APPROACH TIME 1032

Poznamka: Riadiaci letovej prevadzky musi odovzdavat informacie v nasledujiicom poradi:
a) Fix;

b) Hladina;

c) Priletova trat:

d) Pravé alebo lavé zatacky;

e) Odletovy Cas (ak je treba).

7.4 Prilety VFR

V zavislosti od pouzivanych postupov sa od pilota prilietavajuceho lietadla podla pravidiel VFR pozaduje
nadviazat spojenie s priblizovacim stanovistom a vyziadat si pokyny pred vstupom do priestoru jeho pravo-
moci. Ak sa na letisku poskytuje vysielanie ATIS, pilot musi potvrdit prijatie tejto informacie. Ak sa ATIS
neposkytuje, Udaje o letisku musi odovzdat riadiaci letovej prevadzky.

% STEFANIK APPROACH,

G ABCD

G ABCD, STEFANIK APPROACH

G ABCD, Z 43 VFR ZO ZILINY NA M.R.STEFANIK,
2500 STOP, HRANICE OKRSKU 52,
M.R.STEFANIK 02, INFORMACIA GOLF

G ABCD, Z 43 VFR FROM ZILINA TO
M.R.STEFANIK, 2 500 FEET, ZONE BOUNDARY 52,
M.R.STEFANIK 02, INFORMATION GOLF

G CD POVOLENE NA LETISKO M.R.STEFANIKA
PODLA VFR, QNH 1012, PREVADZKA JE
VYCHODNE, PIPER 2 000 STOP VFR,
VYPOCET NA HRANICE OKRSKU 53
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G CD CLEARED TO M.R.STEFANIK, VFR, QNH
1012, TRAFFIC EASTBOUND PIPER 2 000 FEET
VFR, ESTIMATING ZONE BOUNDARY 53

POVOLENE NA LETISKO M.R.STEFANIKA PODLA
VFR, QNH 1012, PREVADZKU VIDIM G CD

CLEARED TO M.R.STEFANIK, QNH 1012,
TRAFFIC IN SIGHT G CD

G CD OHLASTE LETISKO V DOHLADE
G CD REPORT AERODROME IN SIGHT
GCD
G CD LETISKO VIDIM
G CD AERODROME IN SIGHT
G CD PREJDITE NA VEZU 118,3
G CD CONTACT TOWER 118,3

118,3 GCD

Poznamka: Frazeoldgia na vstup do letiskového okruhu je opisana v hlave 4.

7.5 Radarové vedenie na kone¢né priblizenie

7.5.1 Radarové vedenie sa poskytuje prilietavajucim lietadldm na navedenie do polohy, z ktorej pilot
vykona priblizenie na zariadenie kone¢ného priblizenia, priblizenie pomocou radaru, alebo do polohy, z kto-
rej mbdze vykonat priblizenie za viditelnosti zeme. Nasledujici priklad uvadza prilet identifikovaného lietadla
na letisko M.R.Stefanika, ktorému sa odovzddvaju radarové kurzy na priblizenie ILS.

STEFANIK RADAR
SLOVAKIA 390,

LETOVA HLADINA 60,
b PRIBLIZUJEM SA K NITRE,

INFORMACIA GOLF

STEFANIK RADAR SLOVAKIA

390, FL 60, APPROACHING
NITRA, INFORMATION GOLF
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SLOVAKIA 390 NAVEDENIE
NA PRIBLIZENIE ILS DRAHY 22
QNH 1008

SLOVAKIA 390 VECTORING
FOR ILS, RUNWAY 22, QNH 1008

SLOVAKIA 390 OPUSTITE NITRU KURZOM 290

SLOVAKIA 390 LEAVE NITRA HEADING 290

SLOVAKIA 390 OHLASTE RYCHLOST

SLOVAKIA 390 REPORT SPEED

SLOVAKIA 390 ZMENSITE RYCHLOST
NA 390 KILOMETROV ZA HODINU

SLOVAKIA 390 REDUCE SPEED
TO 390 KILOMETRES PER HOUR

SLOVAKIA 390 KLESAJTE DO 2 500 STOP
QNH 1008, PORADIE 4

SLOVAKIA 390 DESCEND TO 2 500 FEET
QNH 1008, NUMBER 4 IN TRAFFIC

DRAHA 22, QNH 1008 SLOVAKIA 390

RUNWAY 22, QNH 1008 SLOVAKIA 390

OPUSTIT NITRU KURZOM 290 SLOVAKIA 390

LEAVE NITRA HEADING 290 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390, RYCHLOST 480 KILOMETROV
ZA HODINU

SLOVAKIA 390, SPEED 480 KILOMETRES
PER HOUR

SLOVAKIA 390 ZMENSUJEM NA
390 KILOMETROV ZA HODINU

SLOVAKIA 390 REDUCING TO
390 KILOMETRES PER HOUR

OPUSTAM LETOVU HLADINU 60 NA 2 500 STOP
QNH 1008 SLOVAKIA 390

LEAVING FL 60 FOR 2 500 FEET, QNH 1008
SLOVAKIA 390

L 9432
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SLOVAKIA 390 POLOHA 30 KILOMETROV
SEVEROVYCHODNE OD M.R.STEFANIK

SLOVAKIA 390 POSITION 30 KILOMETRES
NORTHEAST OF M.R.STEFANIK

SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 TOCTE DOLAVA NA KURZ 270
DO PREDPOSLEDNEJ ZATACKY,
OBMEDZENIE RYCHLOSTI SA NEPOZADUJE

SLOVAKIA 390 TURN LEFT HEADING 270
BASE LEG, NO ATC SPEED RESTRICTIONS

KURZ 270 SLOVAKIA 390

HEADING 270 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390, 12 KILOMETROV OD BODU DO-
TYKU, DOLAVA NA KURZ 250, POVOLENE PRI-
BLIZENIE ILS, DRAHA 22, OHLASTE USADENIE

SLOVAKIA 390, 12 KILOMETRES FROM TOUCH-
DOWN, TURN LEFT HEADING 250, CLEARED FOR
ILS, RUNWAY 22, REPORT ESTABLISHED

KURZ 250, ILS DRAHY 22, SLOVAKIA 390
HEADING 250, ILS RUNWAY 22, SLOVAKIA 390
SLOVAKIA 390 USADENY
SLOVAKIA 390 ESTABLISHED

SLOVAKIA 390 PREJDITE NA VEZU 118,3

SLOVAKIA 390 CONTACT TOWER 118,3

118,3 SLOVAKIA 390

Poznamka: Radarovy riadiaci letovej prevadzky musi lietadlu oznamit polohu najmenej jeden raz pred
to¢enim na konecné priblizenie.

7.5.2 Vo vySSie uvedenom priklade bola priblizovacia rychlost lietadla zmenSend kvoli zaisteniu dosta-
toéného rozstupu od predchadzajlceho lietadla. Upravou rychlosti je &asto mozné zniit potrebu radaro-
vého vedenia pri radeni lietadiel do sledu na priblizenie. Ak sa zaistenie pozadovanych rozstupov Upravou
rychlosti javi nedostato¢nym, je potrebné pouzit radarové vedenie.
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SLOVAKIA 390 UROBTE
TRISTOSESTDESIAT DOLAVA
KVOLI ZDRZANIU

SLOVAKIA 390 MAKE A THREE
SIXTY TURN LEFT FOR DELAY-
ING ACTION

alebo

SLOVAKIA 390 POKRACUJTE TERAJSIM
KURZOM, PRELETITE LOCALIZER KVOLI
ZAISTENIU ROZSTUPU

SLOVAKIA 390 CONTINUE PRESENT
HEADING TAKING YOU THROUGH
THE LOCALIZER FOR SPACING

‘ g SLOVAKIA 390

TRISTOSESTDESIAT DOLAVA

THREE SIXTY TURN LEFT
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390

L 9432
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7.6

Priblizenie prehladovym radarom

Pri priblizeni prehladovym radarom (SRA) sa pilotovi oznamuje vzdialenost od bodu dotyku, odporu¢ena nadmor-
ska vysSka alebo vyska a prikazy tykajice sa kurzu na vykonanie priblizenia. V nasledujicom priklade sa predpok-
ladd, Ze lietadlo bolo navedené na trat kone¢ného priblizenia vo vzdialenosti 16 kilometrov od bodu dotyku v
nadmorskej vyske 2 200 stdp a ze nadmorska vySka bodu dotyku je 300 stop. Odporiucané vysky sa vztahuju k
zostupovej drahe s uhlom 3°.

SLOVAKIA 390 TOTO BUDE
PRIBLIZENIE PREHLADOVYM
RADAROM NA DRAHU 22,

KTORE KONCI VO VZDIALENOSTI 2
KM OD BODU DOTYKU,
BEZPECNA NADMORSKA

VYSKA NAD PREKAZKAMI JE

400 STOP, UDRZIA-VAJTE 2 200
STOP, PREVERTE VASE MINIMA

SLOVAKIA 390 THIS WILL BE

A SURVEILLANCE RADAR
APPROACH RUNWAY 22
TERMINATING AT 2 KM FROM
TOUCHDOWN, OBSTACLE CLEA-
RANCE ALTITUDE 400 FEET, MAIN-
TAIN 2 200 FEET,

CHECK YOUR MINIMA

SLOVAKIA 390 TOCTE DOLAVA NA KURZ 222 NA

KONECNE PRIBLIZENIE, OHLASTE DRAHU

V DOHLADE

SLOVAKIA 390 TURN LEFT HEADING 222 FINAL

APPROACH, REPORT RUNWAY IN SIGHT

(pozri pozndmku 3)

SLOVAKIA 390 PRIBLIZUJETE SA K 12

KILOMETROV OD BODU DOTYKU, ZACNITE KLE-

SANIE TERAZ, UDRZIAVAJTE UHOL

ZOSTUPOVEJ DRAHY 3 STUPNE

h RADAR, SLOVAKIA 390

2200 STOP, DRAHA 22 SLOVAKIA 390

2 200 FEET, RUNWAY 22 SLOVAKIA 390

KURZ 222 SLOVAKIA 390

HEADING 222 SLOVAKIA 390
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SLOVAKIA 390 APPROACHING 12
KILOMETRES FROM TOUCHDOWN,

COMMENCE DESCENT NOW, MAINTAIN
A 3 DEGREE GLIDE PATH

SLOVAKIA 390 KLESAM

SLOVAKIA 390 DESCENDING

SLOVAKIA 390 PREVERTE VYSUNUTIE
A ZAISTENIE PODVOZKA

SLOVAKIA 390 CHECK WHEELS DOWN
AND LOCKED

SLOVAKIA 390
SLOVAKIA 390, 11 KILOMETROV OD BODU

DOTYKU, NADMORSKA VYSKA MA BYT
2000 STOP

SLOVAKIA 390, 11 KILOMETRES FROM
TOUCHDOWN, ALTITUDE SHOULD BE
2 000 FEET

SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 ODCHYLUJETE SA DOPRAVA
OD TRATE TOCTE DOLAVA NA KURZ 218

SLOVAKIA 390 GOING RIGHT OF TRACK,
TURN LEFT, HEADING 218

KURZ 218 SLOVAKIA 390

HEADING 218 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390, 10 KILOMETROV OD BODU
DOTYKU, NADMORSKA VYSKA MA BYT
1900 STOP

SLOVAKIA 390, 10 KILOMETRES FROM
TOUCHDOWN, ALTITUDE SHOULD BE
1900 FEET

SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 PRIBLIZUJETE SA POMALY
ZPRAVA, 9 KILOMETROV OD BODU DOTYKU,
NADMORSKA VYSKA MA BYT 1 700 STOP

SLOVAKIA 390 CLOSING SLOWLY FROM THE
RIGHT, 9 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN, ALTI-
TUDE SHOULD BE 1 700 FEET
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SLOVAKIA 390 PRISTATIE POVOLENE,
BEZVETRIE

SLOVAKIA 390 CLEARED TO LAND,
WIND CALM

SLOVAKIA 390, 8 KILOMETROV OD BODU
DOTYKU, NADMORSKA VYSKA MA BYT

1 600 STOP, DALSIE VYSIELANIE
NEPOTVRDZUJTE

SLOVAKIA 390, 8 KILOMETRES FROM
TOUCHDOWN, ALTITUDE SHOULD BE
1 600 FEET, DO NOT ACKNOWLEDGE

FURTHER TRANSMISSIONS

7 KILOMETROV OD BODU DOTYKU,
NADMORSKA VYSKA MA BYT 1 400 STOP

7 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN
ALTITUDE SHOULD BE 1 400 FEET

NA TRATI, TOCTE DOPRAVA NA KURZ 222,
6 KILOMETROV OD BODU DOTYKU,
NADMORSKA VYSKA MA BYT 1 300 STOP

ON TRACK, TURN RIGHT HEADING 222,
6 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN,
ALTITUDE SHOULD BE 1 300 FEET

5 KILOMETROV OD BODU DOTYKU,
NADMORSKA VYSKA MA BYT 1 100 STOP

5 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN,
ALTITUDE SHOULD BE 1 100 FEET

4 KILOMETRE OD BODU DOTYKU,
NADMORSKA VYSKA MA BYT 900 STOP

4 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN,
ALTITUDE SHOULD BE 900 FEET

NA TRATI, KURZ DOBRY, 3 KILOMETRE
OD BODU DOTYKU, NADMORSKA VYSKA
MA BYT 800 STOP

SLOVAKIA 390

PRISTATIE POVOLENE SLOVAKIA 390

CLEARED TO LAND SLOVAKIA 390
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ON TRACK, HEADING IS GOOD,
3 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN,
ALTITUDE SHOULD BE 800 FEET

NA TRATI, 2 KILOMETRE OD BODU DOTYKU, PRI-
BLIZENIE SKONCENE KONIEC

ON TRACK, 2 KILOMETRES FROM TOUCHDOWN,
APPROACH COMPLETED OUT

Poznamka 1: Ak postup pribliZzenia prehladovym radarom kon¢i vo vzdialenosti 4 kilometre od bodu
dotyku, vzdialenosti od bodu dotyku a odporucané vysky sa obvykle odovzdavaju kazdé 2 km. Tam,
kde sa priblizenie prehladovym radarom konci vo vzdialenosti mensej ako 4 km od bodu dotyku, tudaje
sa odovzddvaju na kazdom kilometri.

Poznamka 2: OCakdva sa, Ze lietadlo odpovedd na vsetky pokyny. AvSak ak priblizenie prehladovym
radarom konci vo vzdialenosti mensej ako 4 km od bodu dotyku, vysielanie riadiaceho letovej prevadzky
sa nesmie prerusit na viac nez 5 sekund a odpovede lietadla sa neocakdvaju, ak je lietadlo v mensej
vzdialenosti ako 8 km od bodu dotyku.

Poznamka 3: Priblizenie prehladovym radarom méZe skoncit, ak pilot pocas priblizenia ohldsi, Ze vidfi
drahu a je odévodnenad istota, Ze sa vykona pristatie.

7.7 Priblizenie presnym priblizovacim radarom

7.7.1  Pri priblizeni presnym priblizovacim radarom riadiaci letovej prevadzky, okrem pokynov tykajdcich
sa kurzu, poskytuje informacie o vySke vzhladom na zostupovu rovinu spolu s pokynmi na opravu, ak je
lietadlo prili§ vysoko alebo prili§ nizko. Dal$i priklad zodpovedd zostupovej drahe 3° na drahu 22 na letisku
M.R.Stefanika. Predpokladd sa, e lietadlo bolo navedené radarom na priblizenie do priestoru krytia
presného priblizovacieho radaru (PAR) a bolo odovzdané na riadenie riadiacemu letovej prevadzky PAR.

SLOVAKIA 390, STEFANIK
PRESNY, OHLASTE KURZ
A NADMORSKU VYSKU

SLOVAKIA 390, STEFANIK
PRECISION, REPORT
HEADING AND ALTITUDE

KURZ 250, 3 000 STOP
b SLOVAKIA 390

HEADING 250 AT 3 000 FEET
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 POLOHA 16 KM
SEVEROVYCHODNE OD LETISKA,

TOCTE DOLAVA NA KURZ 230, KLESAJTE
DO 2 500 STOP QNH 1014
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SLOVAKIA 390 POSITION 16 KM NORTHEAST OF
AERODROME, TURN LEFT HEADING 230,
DESCEND TO 2 500 FEET QNH 1014

SLOVAKIA 390 PRIBLIZUJETE SA ZLAVA, TOCTE
DOLAVA NA KURZ 220

SLOVAKIA 390 CLOSING FROM THE LEFT, TURN
LEFT HEADING 220

SLOVAKIA 390 PRIBLIZUJETE SA K ZOSTU-
POVEJ DRAHE, KURZ DOBRY

SLOVAKIA 390 APPROACHING GLIDE PATH,
HEADING IS GOOD

SLOVAKIA 390 AKO POCUJETE?

SLOVAKIA 390 HOW DO YOU READ?

SLOVAKIA 390 DALSIE VYSIELANIE NEPOTVR-
DZUJTE, NA TRATI, PRIBLIZUJETE SA K ZOS-
TUPOVEJ DRAHE ... PREVERTE VASE MINIMA
... ZACGNITE KLESANIE TERAZ RYCHLOSTOU
500 STOP ZA MINUTU ... OPAKUJEM 500
STOP ZA MINUTU ... PREVERTE VYSUNUTIE A
ZAISTENIE PODVOZKA ... NA ZOSTUPOVEJ
DRAHE, 10 KM OD BODU DOTYKU ... TOCTE
DOPRAVA 5 STUPNOV, NOVY KURZ 225 OPA-
KUJEM 225, ... 8 KM OD BODU DOTYKU
MIERNE POD ZOSTUPOVOU DRAHOU ... POD
ZOSTUPOVOU DRAHOU 100 STOP, UPRAVTE
RYCHLOST KLESANIA ... 50 STOP POD ZOSTU-
POVOU DRAHOU, TOCTE DOLAVA NA KURZ
220, 6 KM OD BODU DOTYKU ... VRACIATE SA
NA ZOSTUPOVU DRAHU ... NA ZOSTUPOVEJ
DRAHE, 5 KM OD BODU DOTYKU ... SLOVAKIA

KURZ 230, KLESAM DO 2 500, QNH 1014
SLOVAKIA 390

HEADING 230, DESCENDING TO 2 500,
QNH 1014 SLOVAKIA 390

DOLAVA, KURZ 220 SLOVAKIA 390

LEFT, HEADING 220 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390

POCUJEM PATKOU SLOVAKIA 390

READ YOU FIVE SLOVAKIA 390
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390 PRISTATIE POVOLENE ... NA ZOSTUPOVEJ
DRAHE KURZ 220 DOBRY, MIERNE NAD ZOS-
TUPOVOU DRAHOU, 4 KM OD BODU DOTYKU

... VRACIATE SA NA ZOSTUPOVU DRAHU,

... NA ZOSTUPOVEJ DRAHE, 3,5 KM OD BODU
DOTYKU ... TOCTE DOPRAVA 2 STUPNE NOVY
KURZ 222, 3 KM OD BODU DOTYKU ... NA
ZOSTUPOVEJ DRAHE, 2,5 KM OD BODU DO-
TYKU, RYCHLOST KLESANIA JE DOBRA, NA
ZOSTUPOVEJ DRAHE, 2 KM OD BODU DO-
TYKU, ... 1,5 KM OD BODU DOTYKU,

NA ZOSTUPOVEJ DRAHE, ... 1 KM

OD BODU DOTYKU, NA ZOSTUPOVEJ
DRAHE, ... 0,5 KM OD BODU DOTYKU,
PRIBLIZENIE SKONCENE, KONIEC

SLOVAKIA 390 DO NOT ACKNOWLEDGE FUR-
THER TRANSMISSIONS, ON TRACK,
APPROACHING GLIDE PATH ... CHECK YOUR
MINIMA ... COMMENCE DESCEND NOW AT

500 FEET PER MINUTE ... | SAY AGAIN 500
FEET PER MINUTE ... CHECK WHEELS DOWN
AND LOCKED ... ON GLIDE PATH, 10 KM FROM
TOUCHDOWN ... TURN RIGHT 5 DEGREES NEW
HEADING 225 | SAY AGAIN 225 ... 8 KM FROM
TOUCHDOWN, SLIGHTLY BELOW GLIDE PATH
... BELOW GLIDE PATH 100 FEET, ADJUST
RATE OF DESCEND ... 50 FEET BELOW GLIDE
PATH, TURN LEFT HEADING 220, 6 KM FROM
TOUCHDOWN ... COMING BACK TO THE GLIDE
PATH ... ON GLIDE PATH 5 KM FROM TOUCH-
DOWN ... SLOVAKIA 390 CLEARED TO LAND ...
ON GLIDE PATH, HEADING 220 IS GOOD,
SLIGHTLY ABOVE GLIDE PATH 4 KM FROM
TOUCHDOWN ... COMING BACK TO THE GLIDE
PATH ... ON GLIDE PATH, 3,5 KM FROM
TOUCHDOWN ... TURN RIGHT 2 DEGREES NEW
HEADING 222, 3 KM FROM TOUCHDOWN ...

... ON GLIDE PATH, 2,5 KM FROM TOUCH-
DOWN RATE OF DESCEND IS GOOD, ON GLIDE
PATH, 2 KM FROM TOUCHDOWN ... 1,5 KM
FROM TOUCHDOWN ON GLIDE PATH ... 1 KM
FROM TOUCHDOWN,

ON GLIDE PATH ...0,5 KM FROM

TOUCHDOWN, APPROACH COPMPLETED, OUT

7.7.2 Ak vySkovy prvok PAR indikuje, Ze pilot pravdepodobne vykonava nevydarené priblizenie, radarovy ria-
diaci musi, ak je Cas na ziskanie odpovede od pilota, oznamit lietadlu jeho vy$Sku nad zostupovou drahou a

opytat sa ho, & vykonava postup nevydareného priblizenia.
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... MIERNE NAD ZOSTUPOVOU
DRAHOU,

8 KM OD BODU DOTYKU

... STALE NAD ZOSTUPOVOU
DRAHOU,

7 KM OD BODU DOTYKU

... STALE VIAC NAD ZOSTU-
POVOU DRAHOU,

6 KM OD BODU DOTYKU,
VYKONAVATE PRELET? PRIJEM

... SLIGHTLY ABOVE GLIDE
PATH, 8 KM FROM TOUCH-
DOWN ... STILL ABOVE GLIDE
PATH, 7 KM FROM TOUCH-
DOWN ... GOING FURTHER
ABOVE GLIDE PATH, 6 KM
FROM TOUCHDOWN, ARE YOU
GOING AROUND? OVER

7.7.3

V podobnych pripadoch, avSak ked nie je dostato¢ny ¢as na obdrzanie odpovede od pilota, musi

riadiaci pokraCovat v presnom priblizeni a dérazne upozorfiovat na odchylky lietadla. Ak je zrejmé, Ze pilot
vykondva postup nevydareného priblizenia pred minutim alebo po minuti bodu normdlneho ukonéenia ria-

denia, radarovy riadiaci odovzda pokyny na postup nevydareného priblizenia.
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HLAVA 8 - OBLASTNE RIADENIE

8.1 Oblastné stanovistia riadenia

8.1.1 Oblastné stanovistia riadenia sa liSia velkostou, od jednoduchych neradarovych stanovist s jed-
nym riadiacim letovej prevadzky, az po velké a zloZité strediskd, ktoré mozu zahfiiat oddelené stanovistia
riadenia vybavené radarom na riadenie odletov a priletov v koncovej riadenej oblasti Dalej uvedena
frazeoldgia je vhodna na pouzitie pre vsetky uvedené letové prevadzkové sluzby.

8.1.2 Velkd Cast frazeoldgie pouzivanej na oblastné riadenie ma vSeobecny charakter a je opisana
v hlave 3. AvSak mnoho pokynov pouzivanych na oblastné riadenie (najma ak nie je k dispozicii radar) sa
vztahuje na osobitné podmienky s cielom udrzat rozstupy medzi lietadlami.

8.1.83  Nasledujuce priklady poskytuju prehlad frazeologie pri oblastnom riadeni. Tieto priklady sa mézu
menit, alebo doplfat kombindaciou ich Casti v zavislosti od potrieb a prevadzkovych podmienok.

SLOVAKIA 390

) ZIADAM KLESANIE

SLOVAKIA 390
REQUEST DESCENT

SLOVAKIA 390 UDRZIAVAJTE
LETOVU HLADINU 350,
OCAKAVAJTE KLESANIE

PO PRELETE SLIACA

SLOVAKIA 390 MAINTAIN
FL 350, EXPECT DESCENT
AFTER SLIAC

UDRZIAVAM LETOVU HLADINU 350
SLOVAKIA 390

MAINTAINING FL 350 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 UDRZIAVAJTE LETOVU
HLADINU 350 DO DALSICH POKYNOV

SLOVAKIA 390 MAINTAIN FL 350 UNTIL
FURTHER INSTRUCTIONS

UDRZIAVAM LETOVU HLADINU 350
SLOVAKIA 390

MAINTAINING FL 350 SLOVAKIA 390
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SLOVAKIA 390 KLESAJTE DO LETOVEJ
HLADINY 130, NITRU PRELETTE V LETOVEJ
HLADINE 170 ALEBO VYSSIE

SLOVAKIA 390 DESCENT TO FL 130,
CROSS NITRA FL 170 OR ABOVE

SLOVAKIA 390 STE SCHOPNY
PRELETIET NITRU O 52

SLOVAKIA 390 ARE YOU ABLE
TO CROSS NITRA AT 52

SLOVAKIA 390 PRELETTE NITRU
O 52 ALEBO NESKOR

SLOVAKIA 390 CROSS NITRA
AT 52 OR LATER

SLOVAKIA 390 ZDRZANIE PRISTATI
NA LETISKU M.R.STEFANIKA, STE
SCHOPNY ZDRZAT SA PO TRATI?

SLOVAKIA 390 LANDING DELAYS
AT M.R.STEFANIK, CAN YOU LOSE
TIME EN ROUTE?

OPUSTAM LETOVU HLADINU 280 DO LETOVEJ
HLADINY 130, NITRU PRELETIET V LETOVEJ
HLADINE 170 ALEBO VYSSIE SLOVAKIA 390

LEAVING FL 280 FOR FL 130, CROSS NITRA
FL 170 OR ABOVE SLOVAKIA 390

SLOVAKIA POTVRDZUJEM

SLOVAKIA 390 AFFIRM

PRELETIET NITRU O 52 ALEBO NESKOR
SLOVAKIA 390

CROSS NITRA AT 52 OR LATER SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 POTVRDZUJEM

SLOVAKIA 390 AFFIRM
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SLOVAKIA 390 STE SCHOPNY ZDRZAT
SA 10 MINUT?

SLOVAKIA 390 ARE YOU ABLE
TO LOSE 10 MINUTES?

SLOVAKIA 390 OHLASTE OPRAVENY
VYPOCET NA NITRU

SLOVAKIA 390 REPORT REVISED
ESTIMATE FOR NITRA

SLOVAKIA 390 NEGATIV, LEN 8 MINUT

SLOVAKIA 390 NEGATIVE, ONLY 8 MINUTES

SLOVAKIA 390 NITRA 1246

8.2 Informacie o polohe

Na poskytnutie pomoci pri zaistovani rozstupov sa
poskytoval doplnujice hldsenia.

moze pilotovi prikdzat, aby okrem obvyklych hlaseni

SLOVAKIA 390 OHLASTE NITRU

SLOVAKIA 390 REPORT NITRA

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

SLOVAKIA 390 OHLASTE 30 KM
OD DME NITRA

SLOVAKIA 390 REPORT 30 KM NITRA DME

‘ SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 NITRA 47,
LETOVA HLADINA 350, OKR 53

SLOVAKIA 390 NITRA 47,
FL 350, OKR 53

SLOVAKIA 390

L 9432
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SLOVAKIA 390 OHLASTE VZDIALENOST
OD NITRY

SLOVAKIA 390 REPORT DISTANCE
FROM NITRA

SLOVAKIA 390, 70 KM

SLOVAKIA 390, 70 KM

SLOVAKIA 390 OHLASTE PRELET
RADIALU 270 VORU NITRA

SLOVAKIA 390 REPORT PASSING
270 RADIAL NITRA VOR

SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 OHLASTE 30 KM OD DME, RADIAL
270 VORU NITRA

SLOVAKIA 390 REPORT 30 KM DME,
RADIAL 270, NITRA VOR

SLOVAKIA 390

8.3 Informacie o hladine

8.3.1 Informéacie o hladine obsahuju povolenia na stipanie alebo klesanie a pokyny a hldsenia o opus-
tani, dosiahnuti a krizovani hladin podla ustanovenia 3.2. Ak sa nepozaduje inak, predpokladd sa, ze
lietadlo opusti hladinu ¢o najskor.

SLOVAKIA 390 AZ BUDETE
PRIPRAVENY KLESAJTE
DO LETOVEJ HLADINY 180

ET

I
AT
" -—

SLOVAKIA 390 WHEN READY
DESCEND TO FL 180

KLESAT DO LETOVEJ HLADINY 180,
" OHLASIM OPUSTANIE LETOVEJ

HLADINY 350

SLOVAKIA 390
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DESCEND TO FL 180,
WILL REPORT LEAVING FL 350
SLOVAKIA 390

OPUSTAM LETOVU HLADINU 350
DO LETOVEJ HLADINY 180 SLOVAKIA 390

LEAVING FL 350 FOR FL 180 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 STUPAJTE DO LETOVEJ
HLADINY 220, OHLASTE PRELET
LETOVEJ HLADINY 100

SLOVAKIA 390 CLIMB TO FL 220,
REPORT PASSING FL 100

STUPAM DO LETOVEJ HLADINY 220
SLOVAKIA 390

CLIMBING TO FL 220 SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 OKAMZITE KLESAJTE DO
LETOVEJ HLADINY 200 KVOLI PREVADZKE!

SLOVAKIA 390 DESCEND IMMEDIATELY
TO FL 200 DUE TRAFFIC!

OPUSTAM LETOVU HLADINU 220
DO LETOVEJ HLADINY 200 SLOVAKIA 390

LEAVING FL 220 FOR FL 200 SLOVAKIA 390

8.3.2

Lietadlo méze poziadat o povolenie opustit riadeny vydusny priestor v klesani.

OM VKE ZIADAM OPUSTIT
RIADENY VZDUSNY PRIESTOR
V KLESANI

" OM VKE REQUEST PERMISSION
TO LEAVE CONTROLLED
AIRSPACE BY DESCENT

L 9432
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OM VKE POVOLENE KLESAT,
OHLASTE PRELET 5 000 STOP
QNH 1014

OM VKE CLEARED FOR DESCENT,
REPORT PASSING 5 000 FEET QNH
1014

OPUSTAM LETOVU HLADINU 70,
OHLASIM PRELET 5 000 STOP
QNH 1014 OM VKE

LEAVING FL 70, WILL REPORT PASSING
5 000 FEET, QNH 1014 OM VKE

8.3.3

Lietadla mo6zu poziadat o povolenie stupat alebo klesat s dodrzanim vlastného rozstupu v pod-

mienkach VMC. Povolenie musi obsahovat informdacie o konfliktnej prevadzke.

SLOVAKIA 390 KLESAJTE

DO LETOVEJ HLADINY 60,
UDRZIAVAJTE VLASTNE
ROZSTUPY A VMC Z LETOVEJ
HLADINY 130 DO LETOVEJ
HLADINY 110, PREVADZKA
FRIENDSHIP ZAPADNYM
SMEROM, LETOVA HLADINA
120, VYPOCET NA NITRU 07

SLOVAKIA 390 DESCEND
TO FL 60, MAINTAIN OWN
SEPARATION AND VMC
FROM FL 130 TO FL 110,
TRAFFIC FRIENDSHIP WEST-
BOUND FL 120, ESTIMATING
NITRA AT 07

hag-

SLOVAKIA 390 ZIADAM KLESAT
DO LETOVEJ HLADINY 60 ZA VMC

SLOVAKIA 390 REQUEST VMC
DESCENT TO FL 60

1/8/1997
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OPUSTAM LETOVU HLADINU 250 DO LETOVEJ
HLADINY 60, UDRZIAVAM VLASTNE ROZSTUPY A VMC
Z LETOVEJ HLADINY 130 DO LETOVEJ HLADINY 110,
PREVADZKA V LETOVEJ HLADINE 120 SLOVAKIA 390

LEAVING FL 250 FOR FL 60, MAINTAIN OWN SEPARA-
TION AND VMC FROM FL 130 TO FL 110, TRAFFIC
AT FL 120 SLOVAKIA 390

8.4 Lety vstupujice do letovych ciest

8.4.1 Lietadla ziadajuce vstup do letovej cesty musia adresovat svoju ziadost prislusSnému stanovistu ATS. Ak
na let nebol podany letovy plan, Ziadost musi zahffat podanie letového planu za letu (pozri ustanovenie 3.4). Ak
uz bol letovy plan podany, moZe sa pouzit skratené volanie.

BRATISLAVA CONTROL

w OM VKE

BRATISLAVA CONTROL
OM VKE

OM VKE DAVAJTE

Il ey
iaici
B -

OM VKE GO AHEAD

OM VKE ZIADAM POVOLENIE VSTUPU
DO B 45 NA DUBOVOM

OM VKE REQUEST CLEARANCE TO JOIN
B 45 AT DUBOVE

OM VKE POVOLENY NA SLIAC, PO TRATI
LETOVEHO PLANU, LETOVA HLADINA 70,
VSTUPTE DO B 45 NA DUBOVOM,
LETOVA HLADINA 70

OM VKE CLEARED TO SLIAC FLIGHT
PLANNED ROUTE, FL 70, JOIN B 45
AT DUBOVE FL 70

POVOLENY NA SLIAC CEZ DUBOVE, PO TRATI
LETOVEHO PLANU, LETOVA HLADINA 70, VSTUP
DO RIADENEHO VZDUSNEHO PRIESTORU

V LETOVEJ HLADINE 70 OM VKE

CLEARED TO SLIAC VIA DUBOVE, FLIGHT
PLANNED ROUTE, FL 70, TO ENTER
CONTROLLED AIRSPACE FL 70 OM VKE
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8.4.2  Prevadzkova situacia mbze sposobit, Ze povolenie sa nemoze vydat okamZite.

TN,

B e G
g —-—

OM VKE ZOSTANTE MIMO
RIADENEHO VZDUSNEHO
PRIESTORU, POVOLENIE
OCAKAVAJTE V CASE 55

OM VKE REMAIN OUTSIDE
CONTROLLED AIRSPACE,
EXPECT CLEARANCE AT 55

OM VKE ZOSTAVAM MIMO

]

OM VKE REMAINING OUTSIDE

8.4.3 V pripade, Ze pozadovana letova hladina je uz obsadend, méze riadiaci ponuknut ind moznost.

OM VKE LETOVU HLADINU 70
NEMOZNO POVOLIT KVOLI
PREVADZKE.

MOZNA JE LETOVA HLADINA 80,
OZNAMTE.

OM VKE FL 70 NOT AVAILABLE
DUE TRAFFIC. ALTERNATIVE
IS FL 80, ADVISE.

OM VKE ZIADAM LETOVU

’y HLADINU 70

OM VKE REQUEST FL 70

OM VKE VYHOVUJE LETOVA HLADINA 80

OM VKE ACCEPT FL 80

8.5 Lety opustajlice letové cesty

vaju sa dalSie potrebné pokyny na zabezpecenie rozstupov.
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OM VKE POVOLENE OPUSTIT
RIADENU OBLAST CEZ SLIAC,
V RIADENEJ OBLASTI
UDRZIAVAJTE LETOVU
HLADINU 80
OM VKE CLEARED TO LEAVE
CONTROL AREA VIA SLIAC,
MAINTAIN FL 80 WHILE IN
CONTROL AREA
POVOLENE OPUSTIT RIADENU
w OBLAST CEZ SVLIACV:,VV RIADENEJ
OBLASTI UDRZIAVAT LETOVU
HLADINU 80 OM VKE
CLEARED TO LEAVE CONTROL
AREA VIA SLIAC, MAINTAIN
FL 80 WHILE IN CONTROL
AREA OM VKE
8.6 Lety krizujtice letové cesty

8.6.1 Lietadla, ktoré ziadaju krizovanie letovej cesty, musia adresovat Ziadost prislusnému stanovistu ATS.

BRATISLAVA CONTROL
OM VKE

OM VKE BRATISLAVA CONTROL

OM VKE PA 34, 40 KM VYCHODNE

OD DUBOVEHO, LETOVA HLADINA 80,
DUBOVE O 33, ZIADAM POVOLENIE KRIZOVAT
LETOVU CESTU R 23 NA DUBOVOM

OM VKE PA 34, 40 KM EAST OF DUBOVE,
FL 80, DUBOVE AT 33, REQUEST CLEARANCE
TO CROSS AIRWAY R 23 AT DUBOVE

O KE POVOLENE KRIZOVAT R 23 NA DUBOVOM,
LETOVA HLADINA 80

O KE IS CLEARED TO CROSS R 23
AT DUBOVE, FL 80
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POVOLENE KRIZOVAT R 23 NA DUBOVOM,
LETOVA HLADINA 80 O KE

CLEARED TO CROSS R 23 AT DUBOVE,
FL80 OKE

O KE OHLASTE DUBOVE
O KE REPORT DUBOVE

O KE

8.7 Lety vyckavajiuce na trati

8.7.1 Ak sa od lietadla pozaduje vyCkavanie na trati, riadiaci vyda pokyny na vyCkavanie a oznami cas,
kedy je mozné oCakdvat povolenie na dalSiu Cast letu. Ak to nie je samozrejmé, uvedie aj dovody zdrzania.

SLOVAKIA 390 VYCKAVAJTE
NAD NITROU, LETOVA HLADINA

;,’E"?_‘ : 220, DALSIE POVOLENIE
A OGAKAVAJTE O 02, ZDRZANIE

PRISTATI NA LETISKU
M.R.STEFANIKA 20 MINUT

SLOVAKIA 390 HOLD AT NITRA,
FL 220, EXPECT FURTHER
CLEARANCE AT 02, LANDING
DELAYS AT M.R.STEFANIK

20 MINUTES

VYCKAVAT NAD NITROU, LETOVA

‘ HLADINA 220 SLOVAKIA 390

HOLD AT NITRA, FL 220
SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 VYCKAVAJTE NAD NITROU,
LETOVA HLADINA 100

SLOVAKIA 390 HOLD AT NITRA,
FL 100

VYCKAVAT NAD NITROU, LETOVA HLADINA 100.
AKE JE ZDRZANIE? SLOVAKIA 390

HOLD AT NITRA, FL 100. WHAT IS THE DELAY?
SLOVAKIA 390
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SLOVAKIA 390 OCAKAVANE ZDRZANIE 10 MINUT

SLOVAKIA 390 EXPECTED DELAY 10 MINUTES

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

8.7.2 V pripade vyckavania na trati bude lietadlo zvycajne vyCkavat v Standardnom obrazci podla trate
ATS. Podla dizky zdrzania méze pilot poziadat o vyCkdvanie v predizenom vyckavacom obrazci, alebo sa
mu to méze odporudit.

SLOVAKIA 390 ZIADAM

) PREDLZENE VYCKAVANIE

SLOVAKIA 390 REQUEST
EXTENDED HOLDING

SLOVAKIA 390 VYCKAVAJTE
MEDZI NITROU A JANOVCAMI,
LETOVA HLADINA 100,
ZATACKY DOPRAVA, DALSIE
POVOLENIE OCAKAVAJTE
01105

Il ey
z\\\ub‘iéi_

SLOVAKIA 390 HOLD
BETWEEN NITRA AND JA-
NOVCE, FL 100, TURNS RIGHT,
EXPECT FURTHER CLEARANCE
AT 1105

VYCKAVAT MEDZI NITROU A JANOVCAMI,
LETOVA HLADINA 100, PRAVE ZATACKY
SLOVAKIA 390

HOLD BETWEEN NITRA AND JANOVCE,
FL 100, RIGHT TURNS SLOVAKIA 390

8.8 Radar

8.8.1 Frazeoldgia pouzivand pri oblastnom radarovom riadeni je obvykle kombindciou frazeoldgie opisa-
nej v predoslych Castiach tejto hlavy a zdkladnej radarovej frazeoldgie opisanej v hlave 6.

8.8.2 Ak to nie je samozrejmé, riadiaci obvykle informuje pilotov o tom, ze su riadeni radarom.
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SLOVAKIA 390
STE RIADENIi RADAROM

SLOVAKIA 390
UNDER RADAR CONTROL

‘ SLOVAKIA 390

SLOVAKIA 390 RADAROVE
RIADENIE SKONCENE

SLOVAKIA 390 RADAR
CONTROL TERMINATED

SLOVAKIA 390

8.9 Riadenie letov nad oceanmi

8.9.1 Hoci radiotelefénna frazeoldgia pouzivana pri riadeni letov nad oceanmi je v podstate rovnaka
ako frazeoldgia obsiahnutd v tejto prirucke, na upresnenie sa odpord¢a oboznamit sa s prislusnymi regio-
nalnymi postupmi.

8.9.2 Riadenie letov nad ocednmi sa obycajne uskutoCriuje na HF. Priame spojenie pilot-riadiaci, ktoré
sa uskutoCriuje na VHF kandloch vzduch-zem, sa preto nahradzuje spojenim cez operatora. Dosledkom
toho spravy z lietadiel na ocednskych tratiach sa musia operdtorom odovzdat riadiacemu a pilotom
rovnakym spbsobom. Piloti a riadiaci v ocednskom vzduSnom priestore pri vymene informdcii a pokynov
musia pocitat s nevyhnutnym faktorom zdrzania, ktory sa vyskytuje pri spojeni cez tretiu osobu.
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9.1 Uvod

9.1.1 Podrobny popis tiesfiovych a naliehavostnych spojovacich postupov je uvedeny v predpise L 10,
zvazok ll, hlava 5.

9.1.2  Tiesfové a naliehavostné podmienky su definované takto:

a) Tiesen predstavuje podmienky, ked hrozi vaZzne a(alebo) bezprostredné nebezpecie vyzadujice okamzi-
td pomoc.

b) Naliehavost znamend podmienky tykajuce sa bezpecénosti lietadla alebo iného dopravného prostriedku,
alebo bezpecnosti niektorych osob na jeho palube alebo v dohlade, ktoré nevyzaduju okamzitd pomoc.

9.1.3 Na zaciatku tiesfiovej alebo naliehavostnej koreSpondencie sa musi pouzit radiotelefénny tiesfiovy
signal MAYDAY na oznacenie stavu tiesne alebo radiotelefénny signal PAN PAN na oznacenie stavu nalieha-
vosti. Slovd MAY DAY a PAN PAN, podla potreby, sa opakuju trikrat na zadiatku tiesfiového alebo nalieha-
vostného volania.

9.1.4 Tieshové sprdvy maju absolutnu prednost pred vSetkymi ostatnymi vysielaniami a naliehavostné
spravy maju prednost pred vSetkymi vysielaniami s vynimkou tiesfiovych sprav.

9.1.5 Aby sa predislo neziadicemu opakovaniu vysielani, musi sa radiotelefénne vysielanie pri tiesfiovej a
naliehavostnej prevadzke vykondvat pomalym tempom a zretelne.

9.1.6  Piloti m6zu prispdsobit frazeoldgiu uvedenu v tejto hlave svojim potrebdam a ¢asovym moznostiam.

9.1.7  Piloti sa musia snazit ziskat pomoc vzdy, ked maju pochybnosti o bezpec¢nosti letu. Méze sa tym
predist riziku vzniku véZnejsich situdcii.

9.1.8 Tieshova a nalichavostnd koreSpondencia sa musi vykonavat na frekvencii, na ktorej zacala az
dovtedy, kym sa neusudi, ze je vyhodnejSie preladit koreSpondenciu na ind frekvenciu. Na tieto Ucely je
ur¢end medzindrodnd nudzova letecka frekvencia 121,5 MHz napriek tomu, ze nie vSetky letecké stanice
udrziavaju trvaly odposluch na tejto frekvencii. Tieto ustanovenia nebrania pouzit akukolvek ind frekvenciu
na spojenie vratane frekvencii ndmornej pohyblivej sluzby.

9.1.9 Ak pozemnd stanica, ktorej bola tiesriova alebo naliehavostnd sprava adresovand neodpoveda,
ktorakolvek pozemna alebo lietadlova stanica musi odpovedat na volanie a poskytnut vSetku moznu pomoc.

9.1.10 Stanica odpovedajuca lietadlu, ktoré sa nachadza v podmienkach tiesne alebo naliehavosti, musi
poskytovat také rady, informéacie alebo prikazy, ktoré s nevyhnutné na pomoc pilotovi. Nadbyto¢né vysiela-
nie méze odvadzat pozornost pilota v ase, ked je plne zaneprazdneny.

9.1.11 Letecké stanice sa musia az do ukonéenia tiesfiovej a naliehavostnej koreSpondencie zdrzat
dalSieho pouzivania frekvencie, na ktorej prebieha tiesfiova alebo naliehavostna koreSpondencia, s vynim-
kou, ked sami poskytuju pomoc.

9.1.12 Ak bola zachytend tiesfiovd sprdva, ktord nebola potvrdend, lietadlo, ktoré tiesriovu spravu
zachytilo, musi (ak to ¢as a okolnosti vyZzaduju) spravu potvrdit a odvysielat.

9.2 Tiesnové spravy

9.2.1 Lietadlo v tiesni.

9.2.1.1 Tieshova sprava musi podla moznosti obsahovat ¢o najviac nasledujucich udajov, pokial mozno
v uvedenom poradi:
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a) N&azov stanice, ktorej sa sprava adresuije.
b) Identifikacia lietadla.

c) Povaha tiesne.

d) Umysel velitela lietadla.

e) Poloha, hladina a kurz lietadla.

f) Akékolvek ostatné uzitocné informacie.

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
% G ABCD POZIAR MOTORA,

VYKONAVAM VYNUTENE

PRISTATIE 20 KM JUZNE

OD ZILINY MINUL 3 000 STOP,

KURZ 360

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
G ABCD ENGINE ON FIRE, MA-
KING FORCED LANDING 20 KM
SOUTH OF ZILINA, PASSING

3 000 FEET, HEADING 360

)

G ABCD ZILINA VEZA, ROZUMIEM
MAYDAY

)

3380800
EEt T

G ABCD ZILINA TOWER, ROGER
MAYDAY

MAYDAY MAYDAY MAYDAY ZILINA VEZA

G ABCD PORUCHA MOTORA, POKUSIM SA
PRISTAT NA VASOM LETISKU, 3 KM JUZNE,
4 000 STOP, KURZ 040

MAYDAY MAYDAY MAYDAY ZILINA TOWER

G ABCD ENGINE FAILED, WILL ATTEMPT
TO LAND YOUR AERODROME, 3 KM SOUTH,
4 000 FEET, HEADING 040

G ABCD ZILINA VEZA, ROZUMIEM MAYDAY
POVOLENE PRIAMO NA DRAHU 06, VIETOR
080 STUPNOV 3 METRE ZA SEKUNDU,
QNH 1018, STE PORADIE JEDNA

G ABCD ZILINA TOWER, ROGER MAYDAY,
CLEARED STRAIGHT-IN RUNWAY 06, WIND 080
DEGREES 3 METRES PER SECOND,

QNH 1018, YOU ARE NUMBER ONE
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POVOLENE PRIAMO NA DRAHU 06,
QNH 1018 G CD

CLEARED STRAIGHT-IN RUNWAY 06,
QNH 1018 G CD

9.2.1.2 Tieto ustanovenia nemaju za ciel zabranit lietadlam pouzit akékolvek prostriedky, ktoré maju
k dispozicii (vratane nastavenia odpovedac¢a SSR 7700), aby na seba upozornili a ozndmili svoju situdciu,
ani ziadnej stanici pouzit prostriedky na pomoc lietadlu v tiesni. Ak vysielajuca stanica sama nie je v tiesni
a tato okolnost je jasnd, v udajoch uvedenych v ustanoveni 9.2.1.1 sa méze pripustit odchylka.

9.2.1.3 Stanica, ktorej sa vysielanie adresuje, je obvykle stanica, s ktorou ma lietadlo spojenie alebo stani-
ca, v ktorej priestore zodpovednosti lietadlo leti.

9.2.2  Z&4kaz vysielania.

9.2.2.1 Lietadlo v tiesni alebo stanica riadiaca tiesfiovu prevadzku moéze zakdazat vysielat bud vSetkym lie-
tadldm na danej frekvencii, alebo konkrétnemu lietadlu, ktoré rusi tiesfiovu prevadzku. Lietadld, ktorym bol
vydany zdkaz vysielania, ho musia dodrziavat az dovtedy, kym sa neoznami ukoncenie tiesriovej korespon-
dencie.

VSETKYM STANICIAM,
ZILINA VEZA, ZASTAVTE
VYSIELANIE! MAYDAY

)

0
EEt T

ALL STATIONS,
ZILINA TOWER, MAYDAY,
STOP TRANSMITTING!

alebo

SLOVAKIA 390 ZASTAVTE
VYSIELANIE! MAYDAY

SLOVAKIA 390 STOP
TRANSMITTING! MAYDAY

9.2.3 Ukoncenie tiesne a zadkazu vysielania.

9.2.3.1 Ked obdobie tiesne skoncilo, lietadlo musi vyslat spravu o zruSeni podmienok tiesne.

ZILINA VEZA, G ABCD, ZRUSTE

% TIESEN, MOTOR V PREVADZKE,
DRAHU VIDIM, ZIADAM
PRISTATIE
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ZILINA TOWER, G ABCD,

% CANCEL DISTRESS, ENGINE SER-
VICEABLE, RUNWAY IN SIGHT,
REQUEST LANDING

G CD PRISTATIE POVOLENE
DRAHA 06

G CD CLEARED TO LAND
RUNWAY 06

DRAHA 06, PRISTATIE POVOLENE G CD

RUNWAY 06, CLEARED TO LAND G CD

9.2.8.2 Ak je pozemnej stanici, ktord riadi tiesfiovd prevadzku zndme, Ze lietadlo uz nie je v stave tiesne,
ukondf tiesfiovu prevadzku a zékaz vysielania.

VSETKYM STANICIAM ZILINA
VEZA, TIESNOVA PREVADZKA
SKONCENA

)

ALL STATIONS ZILINA TOWER,
DISTRESS TRAFFIC ENDED

9.3 Naliehavostné spravy

9.83.1 Naliehavostnd sprdva musi obsahovat tolko z uUdajov uvedenych v ustanoveni 9.2.1.1, kolko
vyzaduju okolnosti. Sprava sa musi vysielat na frekvencii, ktord sa v tomto ¢ase pouziva. Stanica, ktorej sa
sprava adresuje, je zvyCajne stanica, ktora komunikuje s lietadlom alebo stanica, v ktorej priestore zod-
povednosti lietadlo leti.

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN,
% STEFANIK VE2AA, G ABCD C
= 172, 3 000 STOP KURZ 160 NAD
OBLAKMI, POLOHA NEISTA,

ZIADAM KURZ NA LETISKO
M.R.STEFANIKA

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN,
STEFANIK TOWER, G ABCD

C 172, 3000 FEET, HEADING 160
ABOVE CLOUDS, UNSURE OF MY
POSITION, REQUEST HEADING TO
M.R.STEFANIK
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)

G ABCD LETTE KURZOM 160

G ABCD FLY HEADING 160

KURZ 160 G ABCD

HEADING 160 G ABCD

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, STEFANIK VEZA,
G ABCD 25 KM SEVEROVYCHODNE,

2 000 STOP, CESTUJUCI S PODOZRENIM

NA INFARKT, ZIADAM PREDNOSTNE PRISTATIE

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN, STEFANIK TOWER,
G ABCD 25 KM NORTHEAST,

2 000 FEET, PASSENGER WITH SUSPECTED
HEART ATTACK, REQUEST PRIORITY LANDING

G ABCD STEFANIK VEZA, PORADIE 1,
PRIAMO NA DRAHU 22, BEZVETRIE
QNH 1018, SANITKA VYZIADANA

G ABCD STEFANIK TOWER, NUMBER 1,
STRAIGHT IN RUNWAY 22, WIND CALM
QNH 1018, AMBULANCE REQUESTED

DRAHA 22 QNH 1018 G CD

RUNWAY 22 QNH 1018 G CD

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN,

g STEFANIK VEZA, OM OOK,
ZACHYTENE NALIEHAVOSTNE
VOLANIE Z G ABCD, CESTUJUCI
S PODOZRENIM NA INFARKT,
ZIADA PREDNOSTNE PRISTATIE
NA LETISKU M.R.STEFANIKA,
JEHO POLOHA JE 25 KM
SEVEROVYCHODNE, 2 000 STOP
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PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN,
STEFANIK TOWER, OM OOK,

% INTERCEPTED URGENCY CALL FROM
G ABCD, PASSENGER WITH SUS-
PECTED HEART ATTACK, REQUEST-
ING PRIORITY LANDING
M.R.STEFANIK, HIS POSITION 25 KM
NORTHEAST, 2 000 FEET

O OK ROZUMIEM

O OK ROGER

G CD STEFANIK VEZA, DRAHA 22,
BEZVETRIE QNH 1018, BEZ PREVADZKY

G CD STEFANIK TOWER, RUNWAY 22,
WIND CALM QNH 1018, TRAFFIC NIL
(ak G ABCD nepotvrdi spravu, sprostredkuje ju OM
OOK )

9.3.2 V prvom z uvedenych prikladov sa mozu dat pilotovi doplfiujice otdzky s cielom urcitf polohu
lietadla.
9.4 Nudzové klesanie

9.4.1  Ked lietadlo ozndmi, Ze nidzovo klesa, riadiaci podnikne vSetky mozné kroky na zaistenie bezpecnosti
ostatnych lietadiel.

OM VKE PORUCHA MOTORA,
! ¢ NUDZOVE KLESANIE, KURZ 120

OM VKE ENGINE FAILURE,
EMERGENCY DESCENT,
HEADING 120

OM VKE ROZUMIEM

OM VKE ROGER

VSETKYM STANICIAM, NUDZOVE KLESANIE MEDZI
SLIACOM A NITROU, VSETKY LIETADLA

POD LETOVOU HLADINOU 90 MEDZI NITROU A
SLIACOM OKAMZITE OPUSTITE A 42 NA SEVER!

ALL STATIONS, EMERGENCY DESCENT
BETWEEN SLIAC AND NITRA, ALL AIRCRAFT
BELOW FL 90 BETWEEN SLIAC AND NITRA
LEAVE A 42 TO THE NORTH IMMEDIATELY!
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SLOVAKIA 390 PORUCHA

PRETLAKU, NUDZOVE KLESANIE
h DO LETOVEJ HLADINY 100

SLOVAKIA 390 DECOMPRESSION

EMERGENCY DESCENT
TO FL 100

SLOVAKIA 390 ZASTAVTE KLESANIE V LETOVEJ
HLADINE 120, PREVADZKA V LETOVEJ HLADINE 110

SLOVAKIA 390 STOP DESCENT AT FL 120,
TRAFFIC AT FL 110

SLOVAKIA 390 UDRZIAVAT LETOVU HLADINU
120, ZIADAM DALSIE KLESANIE KED BUDE
MOZNE

SLOVAKIA 390 WILL MAINTAIN FL 120,
REQUEST FURTHER DESCENT WHEN
AVAILABLE

9.4.2 Po suUcasnom vysielani viacerym lietadlam o nudzovom klesani musia nasledovat podia potreby
konkrétne pokyny.

9.5 Strata spojenia
Poznamka: VSeobecné pravidla pouZivané pri strate spojenia st opisané v predpise L 10, zvadzok II.

9.5.1 Ak lietadlova stanica nemdze nadviazat spojenie s leteckou stanicou na ur€enej frekvencii, musi sa
pokusit nadviazat spojenie na inej frekvencii, ktora prislicha k danej trati. Ak je aj tento pokus neuspesny,
lietadlo sa musi pokusit nadviazat spojenie s inym lietadlom alebo inou leteckou stanicou na frekvencii pris-
lichajucej k danej trati.

9.5.2 Ak pokusy uvedené v ustanoveni 9.5.1 sU neuspesné, musi lietadlova stanica vyslat svoju spravu
dvakrat na urCenej frekvencii (frekvenciach). Sprave musi predchadzat fraza “VYSIELAM NASLEPO/TRANS-
MITTING BLIND” vratane adresata, ktorému je sprdva urena (ak je to potrebné).

9.5.3 Ak nemoéze lietadlova stanica nadviazat spojenie kvoli poruche prijimaca, musi vysielat hldsenia
v stanovenych &asoch na pouzivanej frekvencii. Pred spravou uvedie frazu “VYSIELAM NASLEPO KVOLI
PORUCHE PRIJIMACA/TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE”. Kazdu takuto spravu lietadlova
stanica opakuje. Pri tomto postupe musf lietadlova stanica vyslat aj Cas dalSieho zamyslaného vysielania.

9.5.4 Lietadlo, ktorému sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky alebo poradna sluzba, musi
okrem dodrzania ustanovenia 9.5.3 vyslat informdcie o umysle velitela lietadla, ako bude pokracovat v lete.

9.5.5 Ak lietadlo nemébze nadviazat spojenie kvoli poruche palubného zariadenia, musi (ak ma na to
vybavenie) nastavit prislusny kdd odpovedaca SSR na oznacenie straty spojenia.

9.5.6 Ak letecka stanica nemohla nadviazat spojenie s lietadlom po volaniach na frekvencidch, o ktorych
predpokladala, ze na nich lietadlo po¢uva, musi:
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a) poziadat ostatné letecké stanice o poskytnutie pomoci volanim lietadla a sprostredkovanim sprav, ak je
to potrebné;

b) poziadat lietadlo na trati, aby sa pokusilo nadviazat spojenie s lietadlom bez spojenia a sprostredkovat
spravu, ak je to potrebné.

9.5.7 Ak boli postupy podia ustanovenia 9.5.6 neulspesné, spravy iné nez spravy obsahujlice povolenia
letovych prevadzkovych sluzieb, musi letecka stanica vyslat lietadlu naslepo na frekvencii (frekvenciach), na
ktorej sa predpokladd, ze na nej (nich) lietadlo pocuva.

9.5.8 Lietadlam sa nesmu vysielat letové povolenia naslepo okrem pripadov, ked o ne poZiada odosie-
latel.
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HLAVA 10 - VYSIELANIE I\,IIETEOROLO(,EIC[(Y'CH
A INYCH LETISKOVYCH INFORMACII

10.1 Uvod

Meteorologické informdcie su pilotom k dispozicii vo forme hldseni, predpovedi a vystrah pouzitim leteckej
pohyblivej sluzby rozhlasovym vysielanim (napr. VOLMET) alebo priamym vysielanim pozemného personalu
pilotom. Musia sa pri tom pouzivat Standardné meteorologické skratky a terminy, informacie sa musia
vysielat pomaly a zretelne, aby si prijemca mohol v pripade potreby Udaje zaznamenat.

G CD ZILINA VEZA, AKTUALNE
POCASIE, VIETOR 360
STUPNOV 5 METROV

ZA SEKUNDU, DOHLADNOST

8 KM, SKORO JASNO

3500 STOP QNH 1008

D

G ABCD ZILINA TOWER,
PRESENT WEATHER, WIND
360 DEGREES 5 METRES

PER SECOND, VISIBILITY 8 KM,
CLOUD FEW 3500 QNH 1008

NS 1008 GeD

SLOVAKIA 390 STEFANIK
APPROACH, VIETOR 360
STUPNOV 5 METROV

ZA SEKUNDU, DOHLADNOST
1 000 METROV, MIERNY DAZD,
ZAMRACENE 600 STOP

QNH 1001

SLOVAKIA 390 STEFANIK
APPROACH, WIND 360 DEGREES
5 METRES PER

SECOND, VISIBILITY 1 000
METRES, MODERATE RAIN, OVER-
CAST 600 FEET QNH 1001

SLOVAKIA 390

‘ 1001, AKA JE TEPLOTA

SLOVAKIA 390
1001, WHAT IS THE TEMPERATURE
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SLOVAKIA 390 TEPLOTA 7

SLOVAKIA 390 TEMPERATURE 7

SLOVAKIA 390

10.2 Drahova dohladnost (RVR)

10.2.1 Pri vysielani drahove] dohladnosti sa musia pouzit slovda “DRAHOVA DOHLADNOST/RUNWAY
VISUAL RANGE" alebo skratka RVR, za ktorymi nasleduje &islo drahy, miesta merania, ak je potrebné pri
viacnasobnom merani aj hodnota (hodnoty) RVR.

10.2.2 Ak suU k dispozicii pozorovania RVR z viacerych bodov, vysielaju sa vzdy v poradi od dotykovej
zony.

SLOVAKIA 390 RVR DRAHA 22,
BOD DOTYKU 650 METROV,
STRED 700 METROV,

KONIEC 600 METROV

—

)

SLOVAKIA 390 RVR RUNWAY 22,
TOUCHDOWN 650 METRES,
MID-POINT 700 METRES,

STOP END 600 METRES

hages  siLovakia 39

10.3 Podmienky na povrchu drahy

10.3.1 Postupy na meranie a hlasenie podmienok na povrchu drahy su podrobne uvedené v predpise
L 14.

10.8.2 Informdcie ziskané z hlaseni pilotov méze riadiaci, ak to povazuje za uzito¢né, odovzdat pilotom
dalSich lietadiel, napriklad:

“BRZDIACI UCINOK HLASENY (typ lietadla) V CASE ( ) (odhadnuty brzdiaci G¢inok)/BRAKING ACTION
REPORTED BY ..... AT .....".

10.3.3 Kedykolvek riadiaci povaZzuje za potrebné oznamit lietadlu informaciu o vyskyte vody na drahe,

pouziji sa terminy “VLHKA/DAMP”, "MOKRA/WET”, “KALUZE VODY/WATER PATCHES” alebo “ZAPLAVENA/
FLOODED”, podla mnozstva vody.

10.3.4 Iné Udaje tykajuce sa podmienok na drahe, ktoré mézZu zaujimat pilota, sa musia vyslat vo vhod-
nom case.

1/8/1997 L 9432



HLAVA 10 - VYSIELANIE METEOROLOGICKYCH A INYCH LETISKOVYCH INFORMACII 131

G ABCD ZILINA VEZA,
KOSENIE TRAVY V BLiZKOSTI
STREDU LETISKA

—

)

T

G ABCD ZILINA TOWER,
GRASS MOWING IN PROGRESS
NEAR CENTRE OF AERO-
DROME

) E G ABCD KOSACKY VIDIM

G ABCD MOWERS IN SIGHT

SLOVAKIA 390 PRAH DRAHY 22
POSUNUTY 250 METROV KVOLI
POSKODENEMU

POVRCHU

SLOVAKIA 390 THRESHOLD
RUNWAY 22 DISPLACED 250
METRES DUE BROKEN
SURFACE

hage  sLovakiA 39

SLOVAKIA 390 ROLOVACIA
DRAHA ADAM UZAVRETA
Z DOVODU UDRZBY,
UVOLNITE PO CYRIL

SLOVAKIA 390 TAXIWAY ALPHA
CLOSED DUE

MAINTENANCE, USE

CHARLIE TO VACATE

SLOVAKIA 390
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HLAVA 11 - ROZNE SPOSOBY ZABEZPECENIA LETOV

11.1 Vyberové volanie (SELCAL)

11.1.1 SELCAL je systém, kde hlasové volanie je nahradené vysielanim kdédovanych ténov na pouzivanych
frekvenciach. Prijem prideleného kédu SELCAL aktivuje systém volania v kabine a teda pilot nemusi neustale
pocuvat na frekvencii. Podrobné postupy su opisané v predpise L 10, zvazok II.

11.1.2 Ak sa predpoklada, Zze sa systém SELCAL pocas letu pouzije, musi sa kod SELCAL uviest v letovom
plane. Ak je pochybnost, Ze pozemnd stanica ma tuto informdaciu, pilot musi vyslat kéd SELCAL pri prvom
volani pouzitim frazy “SELCAL (kdédové oznacenie)”. Ak je, alebo sa stane zariadenie SELCAL neschopné pre-
vadzky, pilot to musi oznamit frazou “SELCAL MIMO PREVADZKY/INOPERATIVE SELCAL".

11.1.3 Previerka systému SELCAL sa vykondva pouzitim frazy “ZIADAM PREVERIT SELCAL/REQUEST SEL-
CAL CHECK”. Prijem kédového tonu SELCAL sa musi potvrdit frézou “SELCAL V PORIADKU/SELCAL OK”.

11.1.4 Ak je sila kodového signalu slaba, alebo signal nie je schopny aktivovat systém volania v kabine,
pilot to musi oznamit pouzitim frazy “NEGATIV SELCAL, SKUSTE ZNOVA/NEGATIVE SELCAL, TRY AGAIN”.

‘ - SHANNON RADIO, SLOVAKIA 390
SELCAL AHCK
SLOVAKIA 390 SHANNON RADIO,
\‘ . SELCAL AHCK
N

SHANNON RADIO, SLOVAKIA 390 REQUEST
SELCAL CHECK

SLOVAKIA 390 SHANNON RADIO, WILCO

(vySle prislusny kéd SELCAL)
SLOVAKIA 390 SELCAL OK
alebo
SLOVAKIA 390 NEGATIVE SELCAL, TRY AGAIN
11.2 Nudzové vypustanie paliva

Ak lietadlo oznami stanovistu ATS, Ze zamys$la vypustat palivo, stanoviste vysle vystrahu ostatnym lietadlam.
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VSETKYM STANICIAM,
BRATISLAVA CONTROL,

E’E’f_‘ : DC 8 VYPUSTA PALIVO, LETOVA
R [ v
A HLADINA 110, ZAGIATOK

10 KM JUHOZAPADNE OD
DUBOVEHO NA TRATI 220

V DLZKE 30 KM. POD LETOVOU
HLADINOU 140 NELETTE BLIZSIE
AKO 15 KM OD TRATE
VYPUSTANIA PALIVA!

ALL STATIONS, BRATISLAVA
CONTROL, DC 8 JETTISONNING
FUEL FL 110 BEGINNING 10 KM
SOUTHWEST OF DUBOVE ON
TRACK 220 FOR 30 KM. AVOID
FLIGHT BELOW FL 140 WITHIN
15 KM OF FUEL JETTISONNING
TRACK!

VSETKYM STANICIAM, BRATISLAVA
CONTROL, VYPUSTANIE SKONCENE

ALL STATIONS, BRATISLAVA CONTROL,
FUEL JETTISONNING COMPLETED

11.3 Turbulencia v Uplave

Ak je podozrenie na vyskyt turbulencie v Uplave, alebo jej vyskyt je stanovistu ATC znamy, riadiaci musi na to
upozornit.

G ABCD PREDLZTE PO VETRE
KVOLI TURBULENCII

V UPLAVE, PRED VAMI
PRISTAVA DC 8

G ABCD EXTEND DOWNWIND

DUE WAKE TURBULENCE, DC 8
LANDING AHEAD
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1»)

G CD VYCKAVAJTE NA MIESTE
KVOLI TURBULENCII

V UPLAVE, PRED VAMI
ODLIETAVA AIRBUS

G CD HOLD POSITION DUE
WAKE TURBULENCE, AIRBUS
DEPARTING AHEAD

GCD

1.4 Strih vetra

Ak sa predpovedd, alebo lietadlo hldsilo strin vetra, stanoviste ATC musi vysielat vystrahu ostatnym
lietadlam dovtedy, kym dalSie lietadla neoznémia, Ze tento jav uz neexistuje.

)

0
EEt T

SLOVAKIA 390 VYSTRAHA!
STRIH VETRA

V 800 STOPACH 5 KM

NA FINALE DRAHY 22

SLOVAKIA 390 CAUTION!
WIND SHEAR REPORTED AT
800 FEET, 5 KM FINAL
RUNWAY 22

\age  sLovakiazo

11.5

11.5.1

Radiové zameranie

Pilot mbze poziadat o zameranie alebo kurz pouzitim prislusnej frazy oznacujicej pozadovanu

sluzbu. Vysielanie sa musi ukoncit volacou znackou lietadla. Zameriavacia stanica odpovie takto:

a) Prislusna fraza.

b) Zameranie alebo kurz v stuprfioch vzhladom k zameriavace;j stanici.

STEFANIK VEZA, ZIADAM KURZ
% NA M.R.STEFANIK G ABCD
STEFANIK TOWER, REQUEST
HEADING TO M.R.STEFANIK
G ABCD
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G CD STEFANIK VEZA,
KURZ 090

G CD STEFANIK TOWER,
HEADING 090

090 GCD

11.6 Oznamenie rady na vyhnutie

11.6.1 Ak pilot ohldsi manéver vyvolany zariadenim ACAS, riadiaci nesmie zmenit dréahu letu lietadla do-
vtedy, kym pilot neohldsi ndvrat do podmienok podla platného povolenia, musi vSak takémuto lietadlu
poskytovat prevadzkové informacie podla vhodnosti.

11.6.2 Ak sa lietadlo odchyli od vydaného letového povolenia na zaklade vygenerovania rady na vyhnutie,
riadiaci letovej prevadzky nenesie zodpovednost za zaistenie rozstupov medzi takymto lietadlom a lietad-
lami, ktoré mézu byt takymto manévrom ovplyvnené.

11.6.3 Zodpovednost riadiacich letovej prevadzky za zaistenie rozstupov medzi vSetkymi zaintereso-
vanymi lietadlami sa znova obnovi, ked:

a) Riadiaci potvrdi spravu od pilota, Ze lietadlo pokracuje podla vydaného letového povolenia.

b) Riadiaci potvrdi spravu pilota, Ze lietadlo pokraCuje podla vydaného letového povolenia a vyda oprave-
né povolenie, ktoré posadka potvrdila.

11.6.4 Pri zmene vertikalnej polohy podla rady na vyhnutie zo systému ACAS pilot odovzdava riadiacemu
nasledovné informacie:

BRATISLAVA CONTROL SLOVA-
‘ KIA 390 STUPANIE PODLA TCAS
(alebo KLESANIE)

BRATISLAVA CONTROL
SLOVAKIA 390 TCAS CLIMB
(or DESCENT)

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

11.6.5 Po signalizacii zo systému ACAS “Konflikt pominul”, pilot odovzda riadiacemu nasledujicu
informaciu:
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BRATISLAVA CONTROL
SLOVAKIA 390
" VRACIAM SA DO LETOVEJ

HLADINY 220
BRATISLAVA CONTROL
SLOVAKIA 390 RETURNING TO
FL 220

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

11.6.6 Po skonceni reakcie na systém ACAS odovzda pilot riadiacemu nasledujticu informaciu:

BRATISLAVA CONTROL
SLOVAKIA 390 PO STUPANI

oy PODLA TCAS (alebo KLESANI),
VRACIAM SA DO LETOVEJ HLAD-
INY 250

BRATISLAVA CONTROL
SLOVAKIA 390 TCAS CLIMB (or
DESCENT) RETURNING

TO FL 250

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

— SLOVAKIA 390 ROGER

11.6.7 Pri navrate do rezimu podla letového povolenia po reakcii na systém ACAS, odovzdd pilot ria-
diacemu nasledujucu informaciu:

BRATISLAVA CONTROL

SLOVAKIA 390
‘? STUPANIE (alebo KLESANIE)
PODLA TCAS SKONCENE,

VRACIAM SA DO LETOVEJ
HLADINY 250

BRATISLAVA CONTROL SLOVAKIA
390 TCAS CLIMB (or DESCENT)
COMPLETED, RETURNING

TO FL 250
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SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER

11.6.8 Ak pilot nemdze splnit (dodrzat) letové povolenie kvoli systému ACAS, musi odpovedat takto:

SLOVAKIA 390 NEMOZEM SPLNIT

\ KVOLI TCAS

SLOVAKIA 390 UNABLE TO COM-
PLY, TCAS RESOLUTION ADVISORY

SLOVAKIA 390 ROZUMIEM

SLOVAKIA 390 ROGER
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