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Slovenska Federacia Ultralahkého Lietania Smernica 4/2000

Smernica ¢. 4/2000

Slovenskej Federacie Ultralahkého Lietania
z 23.maja 2000, ktorou sa upravuju

poziadavky na stavbu a preukazovanie spdsobilosti
lietajucich Sportovych zariadeni druhu mikrolahky letun.

Slovenska Federacia Ultralahkého Lietania ako poverena pravnicka osoba podla
bodu 1.2.1 Poverenia €. 3/1999 — P Leteckého uradu SR zo dna 31.8.1999 ustanovuje:

Kapitola A - VSeobecne
1. Pésobnost’

(a) Tato publikdcia obsahuje minimalne poziadavky na stavbu a preukazovanie
sposobilosti lietajucich portovych zariadeni (dalej len LSZ) druhu mikrolahky letan (ML).

PozZiadavky na pouZitie plavakov, na viacmotorové verzie, na pouzitie lyzi, alebo
vle€¢ného zariadenia, budud dohodnuté podla vzajomnej dohody hlavného technika SFUL a
Leteckého uradu Slovenskej republiky — ak vznikne potreba budu zapracované v doplnku k
tejto smernici.

(b) Kazda osoba, ktora vyraba ML, alebo ho montuje zo stavebnice, musi pre jeho
naslednu registraciu v daného druhu preukazat, Ze vyhovuje poZiadavkam tejto smernice.

(© Pre nekonvencéné typy konstrukcii je nutné reSpektovat daldie Specifické poziadavky
podla vzadjomnej dohody stavitela a Leteckého uradu Slovenskej republiky. O konvenénosti
rozhodne Slovenska Federacia Ultralahkého Lietania.

2. Definicia LSZ druhu ML

Mikrolahky letan (Microlight, MLA)
Letin skonsStruovany maximalne pre dve osoby, s padovou rychlostou v pristavacej
konfiguracii nepresahujucou 65 km/h CAS a maximalnou vzletovou hmotnostou

a) 300 kg u jednomiestnej konfiguracie

b) 450 kg u dvojmiestnej konfiguracie

c¢) 330 kg u jednomiestnej konfiguracie s plavakmi

d) 495 kg u dvojmiestnej konfiguracie s plavakmi,
pricom u mikrofahkého letuna schopného letu s plavakmi aj bez plavakov maximalna
vzletova hmotnost bez plavakov musi spifiat odpovedajlci limit podla a) alebo b)

3. Mikrolahky letun

(a) Bude zaregistrovany ako :

(2) jednosedadlovy mikrolahky letun, alebo
(2) dvojsedadlovy mikrolahky letin
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(b) Pouzitie mikrofahkého letuna je obmedzené na neakrobaticku prevadzku. Do
neakrobatickej prevadzky patri :

(2) obvyklé manévrovanie pri normalnom lete,

(2) pady (ak su povolené pre dany typ),

3) strmé stupania a

(4) ostré zakruty, pri ktorych uhol naklonu nepresiahne 60°.

5. Uzitocné zat'azenie
Navrh musi zabezpe it minimalne uzitotné zatazenie:
1. u jednosedadlového Mymin= 86 Kg +0.1 Npax. trvaiy [kg]
2. u dvojsedadlového  Mymin= 172 kg + 0.1 Nmax. trvaly [kq],
kde maximalny trvaly vykon motora Nmax tvay j€ V [KW]

7. Prazdna hmotnost’ a maximalna hmotnost’ lietadla

(a) Prazdna hmotnost sa stanovuje vazenim lietadla a zahffia hmotnost draku, pohonnej
jednotky, vybavenia, staleho vyvaZovacieho zavaZia, nevy€erpatelného zvysku paliva,
maximalneho mnoZstva prevadzkovych kvapalin ako su olej, chladiaca kvapalina, pripadne
iné kvapaliny,t.j. je to hmotnost plne vybaveného lietadla s nevyCerpatelnym mnozZstvom
paliva bez posadky a batoziny.

(b) Maximalnu vzletovu hmotnost lietadla stanovuje Ziadatel v sulade s odsekom 2, bude
pri nej preukazovany sulad s prislusnymi odsekmi tejto smernice. Pri maximalnej vzletovej

hmotnosti lietadla s najvySSim uzitoCnym zatazenim, ktoré urci Ziadatel, musi zasoba paliva
postaCovat na najmenej 0,5 hodiny letu.

Kapitola B - Let

21. Preukazovanie letovej spdsobilosti

Kazda z nasledovnych poZiadaviek musi byt spinena pri kritickej konfiguracii hmotnosti a
centraze. Pokial nie je vyslovne uvedené inak, uvazuje sa rychlostny rozsah od padovej
rychlosti Vso do rychlosti Ve.

23. Obmedzenie rozsahu hmotnosti a poléh t'aziska

Vazenim je nutné preverit:

(a) Prazdnu hmotnost a maximalnu vzletovi hmotnost ako je stanovené v odseku 7 a
minimalnu vzletovld hmotnost, ktora je su¢tom prazdnej hmotnosti, hmotnosti pilota
55 kg a paliva potrebného na pol hodiny prevadzky pri max. trvalom vykone.

(b) Centraz prazdneho lietadla, maximalnu prednd a maximalnu zadnu centraz .

(c) Konfiguracie , pri ktorych sa dosiahne extrémna zadna, alebo predna centraz pri
dodrzani hmotnostnych obmedzeni. V pripade, Ze je rozsah extrémnych centrazi
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vacsi ako max. povoleny rozsah, je potrebné stanovit prislusné prevadzkové
obmedzenia, ktoré musia byt uvedené v Letovej prirucke.

Poznamka : Stéla alebo odnimatelna vyvaZovacia zataz méze byt pouZita, len ak je
naleZite in§talovana a oznacena.
Merné& hmotnost paliva je 0,72 kg/liter.

Najmensia uvazovana hmotnost Clena posadky je 55 kg.
Standartna hmotnost ¢lena posadky je 86 kg.

33. Otacky a uhol nastavenia vrtule

Otacky a uhol nastavenia vrtule nesmu za normalnych podmienok presiahnut bezpecné
prevadzkové hranice stanovené vyrobcom.

45. Letové vykony - vSeobecne

V&etky poziadavky na vykony musia byt vztahované na vysku Om MSA. Rychlosti v letovych
vykonoch sa udavaju v hodnotach CAS.

Letova priru¢ka musi udavat rychlosti v hodnotach CAS a IAS.
Rozdiel hodnét IAS a CAS pri rychlostiach od Vs, do Vye musi sa zistit' letovou skuskou.

49. Padové rychlosti

(a) Hodnoty padovych rychlosti lietadla budu ur€ované letovou skuskou vo vodorovnom
lete pri gradiente poklesu rychlosti 2 km.h™ za sekundu alebo menej , pri volnobeznom
chode motora, maximalnej vzletovej hmotnosti a najnepriaznivejSej polohe taziska :

D Vso nesmie presiahnut 65 km.hod™ (CAS),plati aj v pripade, ak letin nema
vztlakove klapky.

2) Vs nesmie presiahnut 90 km.hod™ (CAS).

(b) Pri poklese rychlosti az do Vso alebo do rychlosti, pri ktorej pozdiZzne riadenie déjde
do zadnej krajnej polohy, musi byt lietadlo normalne riaditelné.

51. Vzlet

Pri vzlete s maximalnou vzletovou hmotnostou a vzletovym vykonom motora musia byt
ur¢ené nasledovné hodnoty :

(@)  Dizka rozjazdu.
(b) Dizka vzletu do vy$ky 15 m a rychlosti minimalne 1,3 Vs,

Poznamka: Pri preukazovani sa pouZije vzletova konfiguracia.
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65. Stupanie

Pri stupani na vzletovy vykon a pri maximalnej vzletovej hmotnosti :
(@)  Stupacia rychlost V, musi byt vy$$ia ako 90 m.min™ (t.j. 1,5 m.s™ ).

(b) Najlepsi uhol stupania V,/Vymax musi byt vacsi ako 1:12.

75. Pristatie

V pristavacej konfiguracii, pri maximalnej vzletovej hmotnosti a pri volnobeznom rezime
motora sa urCi :

(a) Dizka pristatia z vy$ky 15 m a rychlosti 1,3 Vso,

(b) Dizka dojazdu pri norméalnom brzdeni, ak je lietadlo vybavené brzdami.

77. Prerusené pristatie

V pristavacej konfiguracii a pri maximalnej vzletovej hmotnosti, po preruseni pristatia pri 1,3
Vso , musi byt s plnym vykonom motora dosiahnuty uhol stupania vacsi ako 1:30.

143. Riaditel'nost’

(a) Lietadlo musi byt bezpelne riaditelné vo vzletovej a pristdvacej konfiguracii po¢as
vzletu, stupania a horizontalneho letu , po€as klesania, priblizenia a pristatia s pracujucim
alebo nepracujucim motorom a to pomocou zakladného riadenia a jeho nasledovnymi
pohybmi: Pritiahnutie riadiacej paky spdsobi pohyb nosa nahor, pohyb riadiacej paky vpravo
spbsobi sklonenie pravého kridla a vySliapnutie pravého riadiaceho pedalu spdsobi stoCenie
nosa lietadla vpravo.

(b) Prechod medzi vdetkymi letovymi reZzimami musi byt plynuly bez toho, aby bola
vyzadovana prilisna zru€nost pilota, alebo neobvykle velka sila v riadeni.

(© Letan musi byt vyvazeny prinajmendom v horizontdlnom cestovnom lete pri stredne;j
hmotnosti a strednej centrazi.

145. Pozdizne riadenie

Pozdizne riadenie musi dovolovat :

(a) Narast rychlosti z 1,1 Vs na 1,5 Vs a z 1,1 Vso na Ve najneskor do 5 sekund. Tato
poziadavka sa vztahuje na let pri plnom vykone motora, ako aj let s vypnutym motorom.

(b) V rozsahu rychlosti od Vs do Ve musi byt zachovana plna riaditefnost’ pri zmene
konfiguracie z letovej na pristavaciu a opacne.
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(© S narastajucou rychlostou, nasobkom alebo vychylkou riadidla musi sila v riadeni
plynule narastat.

147. Smerové a prie¢ne riadenie

(@) Lietadlo musi byt schopné vykonat prechod z prie¢neho naklonu 30° do opacného
naklonu 30° do 5 sekund pri 1,3 Vso (chod motora na vofnobeh ) a taktiez pri 1,2 Vs ( chod
motora na volnobeh, alebo na piny vykon ).

(b) Lietadlo musi byt schopné vykonat ekvivalent celého okruhu a to len za pomoci
vychyliek smerového kormidla a taktiez len za pomoci vychyliek krideliek.

(©) Rychle uvedenie do ( vybranie z ) boCenia a klonenia nesmie vyvolat neriaditelné
letové spravanie sa lietadla.

(d) Sily od krideliek a smerového kormidla musia narastat plynule so zvacSovanim
vychyliek a nesmu nadobudnut opaény zmysel.

173. Pozdizna staticka stabilita

Musi byt preukazana :

(a) Vypodtom zasoby pozdiZnej statickej stability pre najnepriaznivej$iu kombinaciu
centraze a polohy neutralneho bodu. VyZaduje sa, aby zasoba pozdiznej statickej stability
zistena pred zacatim letovych skuSok nebola mensia ako 5 % strednej aerodynamickej tetivy
a centraz bola na tento ucel overena vazenim.

(b) Letovou skuskou, ktora musi preukazat Ze :

D Na ziskanie a udrzanie rychlosti vy$Sej nez je urena ustalena letova rychlost
bude potrebné riadiacu paku tlacit, na ziskanie a udrzanie rychlosti niZzSej nez je
urena ustalena letova rychlost bude potrebné paku pritiahnut. Toto musi byt
preukazané pre cely prevadzkovy rozsah rychlosti od Vso do Ve .

(2) Pokial je mozné lietadlo za letu v rozsahu rychlosti od 1,3 Vs do V4 pozdiZzne
vyvazit, musi sa po naruseni vyvazeného letu rychlost vratit na hodnotu v rozsahu +
10 % pbvodnej vyvazenej rychlosti.

3) Sily potrebné na vychylenie riadiacej paky sa musia menit s rychlostou letu
tak, ze akakolvek podstatna zmena rychlosti vyvola taki zmenu riadiacej sily na
pake, ktora bude pilotom jednoznacéne rozpoznatelna.

177. Smerova a prie¢na staticka stabilita

Smerova a prie€na staticka stabilita sa povazuje za vyhovujucu, ak sa pri letovej i pristavacej
konfiguracii lietadla a pri vykone motora od volnobehu do 50 % maximalneho trvalého
vykonu preukaze nasledovne :
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(a) Lietadlo v priamociarom ustalenom lete pri 1,2 Vs a 1,2 Vg5, je postupnym
vychyfovanim smerového a prieCneho riadenia uvedené do sklzu. Kazdému zvacsSeniu uhla
vybocenia lietadla musi zodpovedat zvacSenie vychylky prieneho riadenia. Tieto vychylky
vzajomne nemusia mat’ linearnu zavislost.

(b) Sily na riadidlach v sklze musia narastat’ postupne s vychylkami riadidiel, vzajomna
zavislost’ sil nemusi byt linearna. Sila na pedali smerového riadenia nesmie nadobudnut
opacny zmysel.

(© Maximalny naklon v skize bude zvoleny primerane k typu lietadla, nie vS8ak men3i ako
10° a nie vacsi ako ten, pri ktorom je mozné plnou vychylkou smerového kormidla udrzat
priamodciary let. RychlejSie uvedenie do sklzu s maximalnym naklonom, alebo jeho rychlejSie
vybranie nesmie viest k vzniku neriaditelnych letovych stavov.

181. Dynamicka stabilita

Akékolvek rychle kmity musia byt silne timené a to pri volnom, ako aj pevne drzanom
riadeni.

201. Pretiahnutie lietadla v priamoc¢iarom lete

Vlastnosti lietadla pri pade z priamociareho ustaleného letu musia byt overené pre obe
krajné hodnoty centraze, minimalnu a maximalnu letovd hmotnost, letovu i pristavaciu
konfiguraciu a v rezimoch prace motora od volnobehu do 75 % maximalneho trvalého
vykonu. Spravanie sa lietadla bude povazované za vyhovujuce ak :

(a) Pri postupnom znizovani rychlosti vodorovného letu ( s gradientom poklesu nie
vagsim ako 2 km.h™ za sekundu ) z vyvazeného stavu pri 1,4 Vs ( 1,4 Vg ) az do
dosiahnutia padového stavu je mozné normalnym pouZzitim riadenia vyvolat, i opravit
klonenie a zatacanie lietadla.

Pad, ktory sa prejavi bud klopenim nosa lietadla dole, alebo kombinaciou klopivého a
klonivého pohybu, alebo presadanim lietadla pri plnom dotiahnuti riadiacej paky, je mozné
vybrat’ normalnym pouzitim vySkového kormidla.

(b) V priebehu vyberania je mozné normalnym pouZitim riadenia zabranit’ vzniku naklonu
alebo vybocenia s hodnotou vacSou ako 15°. Nesmie sa prejavit tendencia k prechodu
lietadla do vyvrtky.

Strata vysky od zacatia padu do opatovného obnovenia vodorovného letu pri normalnom
postupe vyberania padu musi byt ur€ena letovou skuskou a uvedena v letovej prirucke.

203. Pretiahnutie lietadla v zakrute

Vlastnosti pri pade z vodorovnej zakruty musia byt overené pre obe krajné hodnoty centraze,
minimalnu a maximalnu letovi hmotnost, letovu i pristavaciu konfiguraciu a v rezimoch prace
motora od volnobehu do 75 % maximalneho trvalého vykonu. Spravanie sa lietadla bude
povazované za vyhovujuce ak :

Po ustaleni vodorovnej zakruty s naklonom 30° a uvedeni do padoveho stavu postupnym
pritahovanim riadiacej paky je mozné normalnym pouzitim riadenia obnovit vodorovny let.
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Navrat nesmie byt spojeny s nadmernou stratou vysSky, s tendenciou k neriaditelnému
kloneniu, alebo k prechodu do vyvrtky. Klonenie sa bude povazovat za neriaditefné, ak
naklon lietadla v priebehu padu napriek protizasahu riadenim prekro¢i hodnotu 60° na
ktorukolvek stranu.

233. Vlastnosti pri pohybe lietadla po zemi

(a) Lietadlo musi byt na zemi primerane smerovo riaditefné, zmysel vychyliek pedalov
smerového riadenia a zataCania bude zodpovedat normalnemu riadeniu.

(b) Riadenie lietadla na zemi nesmie vyzadovat mimoriadnu zrucnost. Nesmie sa
vyskytnut tendencia lietadla k neriaditelnému zatacaniu ( " hodiny " ) a to ani v boénom vetre
kolmo na smer pohybu pri rychlostiach vetra do hodnoty urCenej Ziadatefom.

(©) Na zaklade preukazania schopnosti bezpeného vzletu a pristatia v podmienkach
bocného vetra budu urCené a v letovej priruCke uvedené obmedzenia na prevadzku pri
bo¢nom vetre resp. pri zadnom vetre.
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Kapitola C - Pevnost’ konstrukcie

301. Zat'azenia

(a) Pevnostné poziadavky su v tejto kapitole uvadzané v hodnotach maximalnych
prevadzkovych zatazeni, pokial nie je uvedené inak.

(b) Vypoctové zatazenia budu uréené ako maximalne prevadzkové zatazenia nasobené
sucinitelom bezpecénosti podla odseku 303.

(©) Zatazenia musia byt rozlozené tak, aby sa z bezpec€nej strany priblizovali
skuto¢nému rozlozeniu, alebo zodpovedali rozlozeniu stanovenému touto smernicou. Musia

byt uvazené pripadné zmeny rozlozenia zatazenia z dévodu nadmernych deformacii netuhej
konstrukcie.

303. Suginitel bezpeénosti

(a) Sucinitel bezpe€nosti ma hodnotu j = 1,5 okrem pripadov kedy sa zvySuje na :

D j=2,0x1,5=3,0 u odliatkov,

(2) j=1,2x1,5=1,8 u zavesnych kovani,

3) j = 4,45x1,5=6,67 u zavesov riadiacich pléch na ¢apoch s klznym stykom,
(4) j=2,2x1,5=3,3 u tiahlovych systémov riadenia a

(5) j=1,33x1,5=2,0 u lankovych systémov riadenia.

Poznamka :  PoZiadavky (4) a (5) platia pre vSetky spoje podliehajtce rotacii.

(b) Konstrukcia by mala byt navrhnuta tak, aby sa v maximalnej miere vylucili miesta s
koncentraciou napatia a tym sa zabranilo vzniku unavovych lomov pri striedavom namahani
v prevadzke.

305. Pevnost’ a deformacia

(a) Konstrukcia musi byt schopna uniest maximalne prevadzkové zatazenia bez trvalych
deformacii. Akékolvek zataZzenie az do maximalnej prevadzkovej hodnoty nesmie spdsobit
také pruzné deformacie, ktoré by mohli ohrozit bezpe&nu prevadzku lietadla.

(b) Pri statickom zatazovani konstrukcia musi byt schopna uniest maximalne vypoctové
zatazenie bez poruchy prinajmensom poc€as troch sekund. Pri dynamickej pevnostnej
skuske sa kritérium troch sekund neuplatnuje.
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307. Preukazovanie pevnosti konstrukcie

(a) Pevnost’ konstrukcie musi byt preukazana pevnostnym vypoctom, alebo pevnostnou
skuskou, alebo kombinaciou oboch. Samotny pevnostny vypoCet mdze byt pouzity iba u
takych Casti a typov konstrukcie, kde je dlhodobymi sklusenostami overena spolahlivost
pouzitych vypoctovych metdd.

(b) Preukazanie pevnosti konstrukcie kombinaciou pevnostného vypocétu a pevnostnej
skusky az do hodnoty vypodtového zatazenia sa u urCenych hlavnych Casti lietadla
pozaduje, ak pbjde o konstrukciu ur€enu na sériovu vyrobu alebo o vyrobok uréeny
na predaj.

Poznamka: Spdsobilost konStrukcii uréenych na sériova vyrobu a vyrobkov urCenych na

predaj dozoruje Letecky trad Slovenskej republiky.

(©) Kombinacia pevnostného vypoltu a overovacej zatazovej skusky do hodnoty
maximalneho prevadzkového zataZenia sa u urCenych hlavnych Casti lietadla pozaduje, ak
pdjde o jednotlivo amatérsky stavané lietadlo, ktoré bude Ziadatel pouzivat na Sportove,
rekreacné a vycvikové ucely. V zdévodnenych pripadoch mézZe byt nariadena overovacia
zatazova skuska az do hodnoty 1,1 maximalneho prevadzkového zatazenia.

V pripade nekonvencnych konstrukcii sa méze vyzadovat pevnostna skuska urCenych Casti
lietadla podla odseku 307(b)

321. PlosSné zat'azenie kridla

(@) ZjednoduSené kritéria na stanovenie letovych zataZeni podla odsekov 333 az 361
tejto smernice je mozné pouzit’ iba pri konvenéne rieSenych navrhoch lietadiel, ak hodnotami
ploSného zataZenia kridla ( s uvazenim nimimalnej aj maximalnej letovej hmotnosti ) spadaju
do oblasti vymedzenej v diagrame na obr.1

Vy[kmh'],
CAS

e

200 /

m el
0 10 20 30 40 50 S [kgm™]
Obr.1

(b) U nekonvenénych navrhov, alebo ak navrh hodnotou plo$ného zatazenia nespifia
poZiadavku odseku 321(a), musia sa letové zataZenia stanovit' podla prisluSnych odsekov
predpisu JAR-VLA alebo FAR &ast 23.

(© Na urcenie letovych zatazeni mézu byt pouzité aj iné kritéria, ak sa preukaze, Ze
poskytuju rovnaku alebo vy$Siu uroven bezpecénosti ako Predpis letovej spbsobilosti JAR-
VLA alebo FAR ¢ast 23.
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333. Letova obalka

Letova obalka ( obr.2 ) predstavuje sihrn maximalnych prevadzkovych zatazeni konstrukcie
od obratov a poryvov uréenych odsekmi 335 a 337.
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A D

4 L
]
3 () ) 1:
Ay F :
2 — 3
2 alt :
]
1 Rt ! . H
e | '

0 ez~ | Vs Vi=avs Ve vin1,22v,

-—-—i-"'"--"\ : V[km h-l]

! Com : + CAS
iy I
o) \I :

G E
Vo Vi VH
-n [1]
Obr.2

335. Navrhové rychlosti

Navrhové rychlosti su udané v hodnotach CAS. (Ako letové obmedzenia musia byt v letove;j
prirucke upravené na hodnoty IAS. )

(a) Navrhova padova rychlost' :

2 m

VS= vzlctmaxg [mSl]
Cymax pO S

g = 981ms?

po= 1.225kgm*

Myziet max [ kg ]

S [m?]

C:ymax [1]

Poznamka: Ak Cy max predbezne nie je zname, méze byt pri navrhu pouZité C, nax =
1,35
( respektive Cymin = - 0,68)

(b) Navrhova obratova rychlost' :

2m n
VA _ 2 VS _ \/ Cvzletmax gS A [m s—l]
y max pO
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(c) Navrhova rychlost strmhlavého letu :
Vp>122Vy a Vp>V,

(d) Maximalna pripustna rychlost letu :
Vie £ 0,9Vp , alevacsiaako 1,1 Vy

(e) Maximalna pripustna rychlost letu pri vysunutych vztlakovych klapkach :

Ve 2 \/E Vs ale tiez V;:E > 1,8 Vso
kde Vso je padova rychlost lietadla s klapkami v pristavacej polohe

2 m 't max
VSO _ vzle g [ m S-l ]
Cy max kL Po S

337. Limitné prevadzkové nasobky

Limitny prevadzkovy nasobok predstavuje celkovy nasobok zatazenia v smere vyslednice
aerodynamickych sil R a ma hodnoty :

(a) V letovej konfiguracii :

+4
-2

ny
Ny

Na
NG

Np
Ne

(b) V pristavacej konfiguracii

n|:=+2
0

N1k
Na ki

339. Symetrické pripady zat'azenia kridla

Prevadzkové zataZenie aerodynamickymi silami sa transformuje do normélovej a
tangencialnej roviny kridla vypo¢tom ( pozri informacny nakres na obr.3 ), mozno vSak
pouzit’ aj zjednoduSené definicie vypoctovych pripadov :

(a) Bod A obalky: Normalova sila hore N=4G
Tangencialna sila dopredu T=0G

(b) Bod G obalky: Normalova sila dole -N=2G
Tangencialna sila dopredu T=04G

(c) Bod D obalky Normalova sila hore N=4G
Tangencialna sila dopredu T=02G

(d) Bod F obalky: Normalova sila hore N=2G
Tangencialna sila dopredu T=0G
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Poznamka : (1) Ako symetrické pripady zataZenia kridla musia byt preSetrené minimalne
body A, G a F obalky, bod F len vtedy, ak ma kridlo vztlakové klapky.

(2) Obesily NaT [N ]musia byt brané do uvahy stucasne. Vplyv zotrvacnej
sily od vlastnej hmotnosti kridla mézZe, ale nemusi byt uvazovany.

(3)  Rozlozenie ZzataZenia od aerodynamickych a zotrvacnych sil ma
odpovedat’ ich skutoénému pdsobeniu pozdlZ rozpétia i hibky kridla.

(4) Normalové rovina je totozna, alebo rovnobezna s rovinou hlavného
nosnika kridla, tangencialna rovina je obvykle aj stavebnou rovinou kridla a je
- na normalovu kolma.

Obr.3

347. Nesymetrické pripady zat’azenia kridla

Kridlo a konStrukcia, na ktorej je zavesené ( zavesy, centroplan trupu ) musia vyhovovat' :

(a) Vypoctovému pripadu nesymetrického zatazenia, ked na jednu polovicu kridla posobi
100% a na druhu 75% zataZenia podla bodu A obalky.

(b) Vypoctovému pripadu zatazenia krutom, pri ktorom musi byt preverené sufasné
pbésobenie klopivého momentu kridla a 75% zatazenia v bode A alebo D obalky. Klopivy
moment je na kontrolovanej polovici kridla ovplyvneny vychylenim kridelka a ma hodnotu :
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S
M:CqubSAT [Nm]
bsar  [M]
S 2
— m
> [m]
q [Pa] )
Cn [1 ] je vysledny su€initel klopivého momentu kridla k osi v 0,25 hlbky s

vplyvom vychylky kridelka

@]
3
1

Cmpr - 0101 8d [1]

O
3
I

Obr.4

Cnpr [1] je sucinitel klopivého momentu profilu k 0.25 hibky
0,0184[1] je pridavny sucinitel klopivého momentu od vychylky kridelka dole
podla obr.4, vychylka &4 v stupfioch. Analogicky pre vychylku hore §.

Poznamka : Zaporna hodnota Cy, , Cypr , 0,01 84 a M znamena zmysel klopenia na
nabeznu hranu kridla. Pri vychylke 6, méze C, a M byt aj kladné.

(2) Ak bude uvazovany bod A obalky, potom dynamicky tlak q zodpoveda
rychlosti V4 a 84 , 8, suU maximalne vychylky kridelka.

(2) Ak bude uvazovany bod D obalky, potom dynamicky tlak q zodpoveda
rychlosti Vp a 84, 6, predstavuju 1/3 maximalnej vychylky kridelka.

Z bodov (1), (2) bude uvazovany nepriaznivejsi pripad.

i

Poznamka: Ak je pristavacie zariadenie na kridlach, konStrukcia kridla musi byt
posudena taktiez z hladiska pozemného zataZenia.
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351. Zat'azenia zadnej €asti trupu
Zadna Cast trupu musi byt schopna preniest zatazenie :
(a) symetrické zatazenie VCHP vypocitané podla odseku 391(b) tejto smernice;
(b) nesymetrické zatazenie VCHP vypocitané podla odseku 391(b) tejto smernice ;
(©) zatazeniu ZCHP vypocitané podla odseku 391(b) tejto smernice ;

(d) zatazenie od zadného podvozku podla odseku 473 a Dodatkov B1, B2 tejto
smernice.

361. Zat'azenia prednej €asti trupu

Predna &ast’ trupu vratane motorového 16zZka musi byt schopna preniest zatazZenia :

(a) Symetrické zataZenie zotrvacnymi silami od instalovanych hmotnosti pre n, = +4
a ng = -2. Ak pre pripad pozemného zatazenia podla odseku 473 vychadza nyis > +4 ,
bude jeho hodnota brana namiesto n, .

(b) Kombinaciu zatazeni 75% letového pripadu A a sucasne pbsobiaceho
prevadzkového krutiaceho momentu vrtule s hodnotou :

(c)
N
M, = 9550 —= k [Nm]
nVII
szlet [ kW ]
nvrt [ min_l ]
k [1] je koeficient druhu motora, ktory sa voli

D u Stvortaktnych motorov :
k=1,33 pre 5 a viac valcov
k=2/3/4resp.8 pre 4/3/2resp.1valec

2) u dvojtaktnych motorov :
k=2 pre 3 a viac valcov
k=3/6 pre 2 /1 valec

(c)  Stranové zataZenie zotrvacnymi silami pésobiacimi na motor pri bo€nom nasobku :
n, = +£15

(d) Zatazenia od predného kolesa podla Dodatku B.

391. Zat’azenia riadiacich ploch

(a) znamienkova konvencia: zataZenie riadiacich ploch hore je kladné dole je zaporné
(b) zataZenia riadiacich pléch su Specifikované v dodatku A
Tento spbsob je pripustny, ak nie je k dispozicii presnejsi vypocet.
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395. Zat'azenie systému riadenia

Systém riadenia a jeho upevnenie do konstrukcie lietadla musia byt navrhnuté tak, aby
vyhovovali nasledovnym vypoc¢tovym pripadom :

(a) Zatazenie silami od zavesovych momentov riadiacich pléch

U kazdej riadiacej plochy sa uvazuje pésobenie 125 % hodnoty zavesového momentu
stanoveného podla Dodatku A tejto smernice

Poznamka : Pri pevnostnej kontrole sa predpoklada uzamknutie riadenia v kabine
lietadla a zataZovanie prvkov systému riadenia smerom od kormidla k
miestu uzamknutia.

Jednotlivé prvky systému riadenia musia byt kontrolované v takych
polohach, ktoré su z hladiska ich zataZenia kritické.

(b) Zatazenie silami od pilota

Predpokladaju sa nasledovné maximalne prevadzkové hodnoty sil, ktorymi pilot méze
pdsobit na riadidla :

D) Na rukovat riadiacej paky 450 N v pozdiznom smere
180 N v prieChom smere

2) Na pedal smerového riadenia 580 N
Poznamky :  Uvedené sily pésobia na riadidlach tak, ako je obvyklé za letu, a zatazuju
systém riadenia od riadidiel aZ k riadiacej ploche.

Jednotlivé prvky systému riadenia musia byt kontrolované v takych polohach,
ktoré su z hladiska ich zataZenia kritické.

Pri dvojitom riadeni je nutné uvazit pésobenie pilotov predpisanymi silami
proti sebe.

Ostatné ovladacie prvky v pilotnom priestore je mozZné kontrolovat na
nasledovné prevadzkové sily v smere ich pohybu :

- ovladacie prvky, ktorymi sa manipuluje prstami : 150 N
- ovladacie paky, ktorymi sa manipuluje celou rukou : 300 N

473. Zat'azenie pri pristavani

(a) Pre zakladné pripady pristatia podla dodatku B je potrebné uvazovat pre pristavaci naraz
v zvislom smere:

L=2/3 pomer vztlaku k vahe lietadla
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n; prevadzkovy nasobok na kolese
n prevadzkovy nasobok v tazZisku lietadla

Prevadzkovy nasobok na kolesach sa vypocita nasledovne:
nj=(h+e/3)/ees

kde :
h = 0,0413(m/S)*°[m] padacia vyska
€=€pneutCpruz celkové stlacenie podvozku
€ef efektivny timiaci zdvih podvozku

pre podvozok odpruzeny gumou alebo pruzinou : €=0,5 e
pre podvozok s hydraulickym timicom : e= 0,5 €pney + 0,65 €prz

ak n; <3,33, potom n=n;
ak n;>3,33, potom n=n; + 0,67

(b) Ostatné vypoctové pripady zatazenia podvozku :
1) stranové zatazenie hlavného podvozku
2) brzdenie hlavného podvozku
3) zatazenie ostrohového kolesa
4) zatazenie Celného kolesa
Podrobny popis tychto pripadov je v Dodatku B
Poznamka: Vypoctové pristavacie zataZenie sa vypocCita vynasobenim prevadzkového

zataZenia bezpeénostnym nasobkom 1,5

561. Podmienky zat’azenia pri nidzovom pristati

Lietadlo, aj ked mbze byt poSkodené pocCas nudzového pristatia, musi byt navrhnuté tak,
aby v maximalnej moznej miere ochranilo kazdého ¢lena posadky pred zranenim za
predpokladu spravneho pouzitia bezpecnostnych upinacich pasov.

Predpoklada sa vypoctoveé zatazenie zotrvacnymi silami od zrychleni

vV smere hore a dole 3,09
dopredu 9,09
do stran 15¢g

Upevnenie kazdej Casti lietadla, ktora by mohla po odtrhnuti pri nudzovom pristati poranit
posadku, musi byt navrhnuté na horeuvedené vypoctoveé zatazenie. Zavesy bezpecnostnych
pasov musia vyhovovat rovnakému vypocCtovému zatazeniu nasobenému zvySujucim
sucinitelom 1,33. Motorové 16Zko a konstrukcia, na ktoru je uchytené, musia byt navrhnuté
na dopredné sily odpovedajuce zrychleniu 9 g v pripade, ze sa motor nachadza za, alebo
nad priestorom pre posadku.

563. Kotviace body

Kotviace body lietadla musia byt projektované na sily od zvolenej rychlosti vetra, do ktorej
mézZe byt lietadlo kotvené na otvorenom priestranstve.
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Kapitola D - navrh a konstrukcia

601. VSeobecne

Spolahlivost kazdého nového alebo neobvyklého konstrukéného rieSenia, majliceho
zavazny dbsledok na bezpecénost, musi byt overena skuskou.

603. Materialy a vyrobné spracovanie

Pouzité materialy musia byt vhodné a trvanlivé na zamyslané pouzitie a ich pevnostné
hodnoty musia byt volené tak, aby bolo vylu¢ené akékolvek podhodnotenie pevnosti z
dévodov rozptylu vlastnosti materidlov. Urovefi vyrobného spracovania musi byt
zodpovedajuca leteckému Standardu.

605. Vyrobné metody

(a) Spracovanie vyrobenych ¢asti, zostav a celého lietadla musi mat vysoky Standard.

(b) Metddy vyroby musia byt také, aby zarudili dosiahnutie parametrov konStrukcie
uvazovanych v navrhu.

(©) Pracovné postupy musia byt dodrzované vSade tam, kde to méze ovplyvnit’ dblezité
vlastnosti konstrukcie.

607. Samoistné matice

Na ziadnom Cape, spojujucom otacajucu sa Cast konstrukcie, nesmie byt pouZita samoistna
matica, okrem pripadu, ked je suCasne pouzité aj iné zaistenie, ktoré nie je zaloZzené na
principe trenia.

609. Ochrana konstrukcie

Konstrukcia musi byt chranena proti poveternostnym vplyvom, korézii a oteru a musi mat
vhodné vetranie a odvodnenie.

611. Pristupnost’

Musi byt zabezpecCena primerana pristupnost k zakladnym prvkom konstrukcie a riadiaceho
systému, u ktorych sa predpoklada kontrola, nastavovanie, udrzba a opravy pocas
prevadzky.
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629. Trepotanie (flutter)

U ziadnej Casti lietadla a v celom rozsahu rychlosti az do 1,1 Vg nesmie dochadzat k
silnému trepotaniu, nadmernym vibraciam, samobudenému trepotaniu ani reverzii riadenia
alebo divergencii pléch.

641. Skusky pevnosti kridla

Skusky pevnosti kridla musia byt vykonané v sulade s odsekom 307.

683. Funkéna skuska systému riadenia

Funkénou skuskou musi byt preukazané, Ze riadenie sa v celom rozsahu vychyliek
neblokuje, nema nadmerné trenie a nadmerné deformacie pri pésobeni sil od pilota podla
odseku 395.

771. Pilotny priestor

Pilotny priestor musi byt navrhnuty podla pozZiadaviek odseku 561 a tak, aby v maximalnej
moznej miere chranil pilota po€as prevadzky, ako aj v pripade nudzového pristatia.

Musi byt zaistena moznost rychleho a bezpe&ného opustenia pilotného priestoru v nidzove;j
situacii. PoZaduje sa dobry vyhlad z lietadla na zemi a za letu, dobra viditefnost a
dosiahnutelnost ovladacov, pristrojov a Stitkov, ako aj primerané pohodlie pre pilota.
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Kapitola E - Pohonna jednotka

901. InsStalacia

Pohonna jednotka musi byt inStalovana tak, aby bola zaistena jej bezpeéna prevadzka a
jednoduchy pristup pri kontrole a udrzbe. InStalacia musi byt vykonana v sulade s
odporuceniami a obmedzeniami vyrobcu pohonnej jednotky.

903. Motor

Pokial nie su k dispozicii spolahlivé a intenzivnou prevadzkou overené skusenosti,
poziadavky pre pohonné jednotky (motor, reduktor, vrtufa, vyfukova sustava a dalSie
prisludenstvo ) su stanovené v prisluSnych Castiach predpisov letovej spbsobilosti JAR-
VLA, JAR-22. Doporucuje sa, aby bolo mozné spustit motor pomocou Startéra.

965. Skusky palivovych nadrzi

Palivové nadrZe s nepodopretymi stenami musia byt skusané na tlak 15 kPa a zabudované
s ohladom na predpisané pripady zatazenia. Palivové nadrze s podopretymi stenami musia
byt skusané na tlak 10 kPa a zabudované s ohfadom na predpisané pripady zatazenia.

967. Palivova sustava

a) Kazda palivova sustava musi byt navrhnutd a usporiadana tak, aby bezpecne
zaistovala taky prietok paliva a pri takom tlaku, ako je stanovené na spravnu ¢innost motora
pri vSetkych normalnych prevadzkovych podmienkach.

b) V kazdej palivovej sustave musi byt zabudované také zariadenie, ktoré pilotovi
umozni rychle uzavretie privodu paliva k motoru pocas letu.

975. Odvzdusnenie a odkalovanie palivovych nadrzi

(a) OdvzduSnenie palivovych nadrzi nesmie spdsobovat vysavanie paliva za letu.
(b) Musi byt zabezpe€ena moznost’ odpustenia vodného kondenzatu z palivovej sustavy.

997. Palivovy filter

V palivovej sustave musi byt zaradeny filter, ktory je mozné vycistit’ alebo vymenit..

1093. Ochrana sacieho potrubia pred zamrznutim

Ak to vyzaduje dokumentacia motora, musi byt inStalované zaradenie chraniace karburator
pred zamrznutim.
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Kapitola F - Vybavenie

1303. Letové a navigacné pristroje

Pozaduje sa:

(1)
(2)
(3)

rychlomer s oznacenim podla predpisu JAR-VLA,
vySkomer a

magneticky kompas.

1305. Pristroje pre pohonnu jednotku

Pozaduju sa :

(1)
()
®3)
(4)

vypinac na zastavenie motora,
indikator mnozstva paliva,
otackomer,

pristroje, ktoré vyzaduje vyrobca motora.

1306. Spojovacie zariadenie

Pozaduje sa radiostanica s platnym povolenim.

1307. DalSie zariadenia

V pripade zastavby elektrického rozvodu, musi byt tento vybaveny hlavhym vypinacom a
poistkami. Upevnenie batérie musi vyhovovat predpisanym zatazeniam podla odsekov 339,
473 a 561 tejto smernice. Instalacia batérie nesmie ohrozovat' prifahlu konsStrukciu lietadla
kordziou a vyparmi posadku lietadla.

1413. Bezpecnostné pasy

Bezpelnostné pasy a ich ukotvenie musia vyhovovat podmienkam podla odseku 561 a
svojim usporiadanim zaistovat maximalnu moznu ochranu posadky. Upevnenie batozZiny
musi byt taktiez v sulade s odsekom 561.
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Kapitola G - Prevadzkové obmedzenia a informacie

1501. VSeobecne

Pilot musi mat k dispozicii informacie o prevadzkovych obmedzeniach a dalSie informacie
pre bezpecnu prevadzku tak, ako to popisuju odseky 1519 az 1585.

1519. Hmotnost’ a poloha t'aziska

Musia byt k dispozicii informacie o obmedzeniach hmotnosti a polohy tazZiska, vratane
vSetkych vstupnych hodnét na stanovenie aktualnych hodnét hmotnosti a centraze lietadla.

1521. Obmedzenia pohonnej sustavy

Musia byt k dispozicii informacie o obmedzeniach pohonnej sustavy.

1529. InStrukcie na udrzanie letuschopného stavu lietadla

Musia byt k dispozicii potrebné instrukcie na kontrolu stavu a udrzbu lietadla vo forme
navodu na udrzbu a obsluhu.

1555. Oznacenie ovladacov

Kazdy ovladac v kabine, okrem hlavného riadenia, musi byt vhodne oznaceny.

1557. R6zne Stitky a popisky

Priestor na batoZinu, umiestnenie zataze a plniace otvory prevadzkovych kvapalin musia byt
zretelne oznacené.

Na viditelnom mieste musi byt k pevnej Casti konStrukcie pripevneny Stitok s vyrobnym
Cislom letana vyhotoveny tak, aby bol odolny opotrebovaniu a znieniu.

1581. Letova prirucka

Kazdé lietadlo musi byt vybavené Letovou priruCkou s udajmi potrebnymi na bezpecnu
prevadzku.
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1583. Prevadzkové obmedzenia

(a) Musia byt k dispozicii hodnoty prevadzkovych obmedzeni rychlosti v IAS :
D padova rychlost v letovej konfiguracii - Vs |
2) rozsah rychlosti pre pouzitie vztlakovych klapiek - Vso az Ve |

3) navrhova obratova rychlost - V,

(4) maximalna pripustna rychlost - Ve

(b) Musia byt k dispozicii udaje o prevadzkovych nasobkoch, obmedzeni obratov,
povolenych rychlostiach vetra na rolovanie, vzlet, pristdtie a o inych prevadzkovych
obmedzeniach.

(© Letoveé a prevadzkové obmedzenia lietadla musia byt uvedené v letovej priru¢ke a na
Stitku umiestnenom v kabine na viditeflnom mieste.

1585. Prevadzkové instrukcie, informacie a postupy

Musia byt k dispozicii v pisomnej forme (postupy, grafy, schémy a obrazky)
(a) InStrukcie :

D) na nakladanie ( posadka, doplnkova vyvazovacia zataz, batozina, palivo ),
2) na kotvenie lietadla,

3) na montaz a demontaz a

4) na manipulaciu lietadlom na zemi ( tahanie, doprava, skladovanie ).

(b) Informacie :

D o letovych vykonoch vo vztahu k letovej hmotnosti,
(2) o dizke vzletu a pristatia,

3) o rezimoch prace motora, spotrebe paliva atd. a
4) o letovych vlastnostiach lietadla.

(© Postupy :

(1) predletova kontrola,

(2) Startovanie motora a motorova skuska,
3) rolovanie,

(4) vzlet,

(5) stupanie,

(6) horizontalny let,

(7) priblizenie,

(8) pristatie,

9 prerusené pristatie,

(10) vyberanie padov a vyvrtiek a
(11) nuadzové postupy.
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KapitolaH - Zavereé¢né ustanovenia

Tato smernica je platna v rozsahu poverenia €.3/1999 - P LU SR.

Vynimky z tejto smernice méze v jednotlivych odévodnenych pripadoch povolit LU SR na
zaklade podanej Ziadosti.

Tato smernica nadobuida uc¢innost dhom schvalenia.

Tuto smernicu schvalil LU SR dria 23.maja 2000.
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Dodatok A
Zat’azenie riadiacich ploch
A.1. Simerné zat'azenie VCHP a ZCHP

Uvazuje sa
C, = 0,7 pri Va

W=230+C,N1gMyziet max/(Cy maxS) [Pa] ale najmenej 580 Pa
Pre c,max=1,35 a n;=4 dostaneme
W=230+20,5Myet maxdS [PA] ale najmenej 580 Pa

Poznamka: VCHP musi preniest predpisané zatazenie tak v orientacii hore (+), ako aj dole
(-). Rovnako ZCHP musi preniest predpisané zatazZenie tak sprava, ako aj
zlava.

' Os zavesu
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A.2. Nesumerné aerodynamické zat'azenie VCHP

100% zataZenie podla A.1. na jednej polovici a 70% zatazZenia podfa A.1. na druhej polovici.

Poznamka: VCHP musi preniest predpisané zataZenie tak v orientacii hore (+), ako aj dole

().
A.3. Zat’azenie krideliek

Uvazuje sa
€,=0,6 pri Vp

W=CrN19Myziet max/ (Cy maxS) [Pa] ale najmenej 580 Pa

Pre c;max=1,35 a n;=4 dostaneme

W=17,44Mzet maxdS [Pa] ale najmenej 580 Pa
05 2ivesy
w b"'""

Poznamka: Kridelko musi preniest predpisané zataZenie tak v orientacii hore (+), ako aj dole

)
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A.4. Zat'azenie klapiek

a) Zatazenie nahor:

Uvazuje sa pre konvenc¢né klapky
ch=1 prl VFE2 =2 VSZ

V_\/=2cngmvz|et max! (Cy maxS) [Pa] ale najmenej 580 Pa

Pre c,max=1,6 @ pre konvenéné klapky c,= 1,6 dostaneme

W=23,25m, et max/S [PA] ale najmenej 580 Pa

\ f

\

T
v U -

b) ZataZenie nadol:

W, =-0,25W
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A.5. Vyvazovacie plosky
Uvazuje sa

€h=1,35 pri Va

W=CrN1gMyziet max/ (Cy maxS)  [Pa] ale najmenej 580 Pa

Pre n,=4, ¢,=1,35 a Cymax=1,35 dostaneme

W=39,27Myzet max/S [PQ] ale najmenej 580 Pa

A.6. Brzdy a spojlery (c,=1,35 pri V5 pouzivané do Vsp)

Uvazuje sa
c,=1,35 do maximalnej rychlosti pouzivania spojlerov Vsp.

Ked vyjadrime Vsp pomerom Vsp/ V, potom

W=CrNa@Myziet maxVsp /(Cy maxSVa’) [Pa] ale najmenej 580 Pa

Pre n,=4, ¢,=1,35 a Cymax=1,35 a dostaneme

W=39,27Myet maxVsrZ(SVY) [Pa] ale najmenej 580 Pa

Obdiznikové rozloZenie tlaku po hibke.
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Bl

Dodatok B

Zat’azenie pristavacieho zariadenia

Zakladné vypoctové pripady pristatia

Usporiadanie podvozku Klasické S prednym kolesom
vodorovné s velkym | vodorovné | vodorovnés |s  velkym
uhlom na tri body | odfah&enym | uhlom
Pristatie nabehu prednym nabehu
kolesom

Zodpoveda vypoct. | JAR-VLA JAR-VLA JAR-VLA JAR-VLA JAR-VLA

pripadu 479(a)(1) 481(a)(1) 479(a)(2)() | 479(a)(2)(i)) | 481(a)(2)(b)

Zvisla zlozka sily Nprist G Norist G Nprist G Nprist G Nprist G

v tazisku

Vodorovna zlozka sily | 0,25 npis G 0 0,25 nyist G | 0,25 Nyt G 0

v tazisku

ZV|SIé Zlozka S|Iy na (npris('L)G (nprisﬁ'L)Gb/d (Hprist'l-)Gal/dI (nprist'L)G (npnst'L)G

kolesa hlavného

podvozku

Vodorovna zlozka sily na 0,25 Nprist & 0 0,25 Mprg G &'/ 0,25 Nprist G 0

kolesa hlavného

podvozku

Zvisla zlozka sily na 0 (Npisc-L)Gafd | (Npig-L)G b /d 0 0

zadné alebo predné

koleso

Vodorovna zlozka sily na 0 0 0,25 My G 0"/ 0 0

zadné alebo predné

koleso

Poznamky (1)(2) (1) 1) (1)(2) 1))

Poznamky : (1) Na ucely navrhu sa predpoklada statické stlaCenie pneumatik zodpovedajtice
kludovej polohe lietadla na zemi.

U pruzinového alebo gumového timi¢a bude uvazované piné stlacenie.

Ak je pouzity hydraulicky timié, predpoklada sa pésobenie maximalneho nasobku
zataZenia pocas zdvihu timi¢a od 25% do 100 % a vypoclet musi byt vykonany

vo VvSetkych

polohach , ktoré su najnepriaznivejSie pre jednotlivé Casti

pristavacieho zariadenia ( pokial nie je aplikovana ina presnejSia vypoctova

analyza ).

(2) Pri

rieSeni

nevyvazeneé momenty k taZisku lietadla.

vypoctovych pripadov pristatia nebudu uvaZované pripadné
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klasicky pedvezok

podvozok s prednym kolesom

A L
vodorovné pristatie

pristatie
s velkym uhlom nabehu

tgo, = 0,25
0,25n,
{g(p: = —_p_l__

N — 0,667

viz. tabuFka zakladnych
vypoctovych pripadov pristatia

vodorovné pristatie
na tri body

%

vodorovné pristatie
s odl'ahfenym prednym kolesom

pristatie
s velkym uhlom nabehu
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B2 Ostatné pripady zat'azenia podvozku

(a) Bocné zatazenie kolies hlavného podvozku
(Zodpoveda vypoctovému pripadu JAR-VLA 485)

Predpoklada sa dosadnutie lietadla vo vodorovnej polohe na kolesa hlavného podvozku s
reakciami, ktorych velkost’ je na nakrese. Pneumatiky a timi¢e su v polohe zodpovedajucej
statickému zatazeniu.

A\ Ta%i k ~ . T
0,67 G vertikdlne 5 r*‘zs's 0 40,67 G vertikilne
0,83 G

1,34 G

0,5 G smerom k trupu 0,33 G smerom od trupu

7

(b) Zatazenie kolies pri brzdeni
(Zodpoveda vypoctovému pripadu JAR-VLA 493)

Podmienky brzdenia hlavnych kolies podvozku su zohladnené predpisanymi reakciami podla
nakresu. Pneumatiky a timi¢e su v polohe zodpovedajucej statickému zatazeniu.

0,67 G vertikalne

smer letu
<« .

0,54 G dozadu
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(c) Dodatocné zatazenie zadného kolesa klasického podvozku
(Zodpoveda vypoctovému pripadu JAR-VLA 497 )

(2) Zvisla reakcia od prevadzkového zatazenia zadného kolesa, zodpovedajuca
pristatiu s velkym uhlom nabehu, je na tento pripad uvaZovana pod uhlom 45° podla
nakresu. Tym je vyjadrené dodatoCné zatazenie od nerovnosti povrchu. Pneumatiky
a timi¢e su v polohe zodpovedajucej statickému zatazeniu.

: 45°
smer letu
&'___._

(2) BocCné zatazenie zadného kolesa je vyjadrené predpisanymi reakciami podla
nakresu, kde G; ma velkost zvislej statickej reakcie na zadné koleso. Pneumatiky a
timiCe su v polohe zodpovedajucej statickému zatazeniu.

tmp/ ,

-

.

Gy vertikalne U

smer letu

. )

Gz vlavo, vpravo

Schvélena LU SR dila 23.méja 2000 32/37



Slovenska Federacia Ultralahkého Lietania Smernica 4/2000

(d) Dodatocné zatazenie predného kolesa.
(Zodpoveda vypoctovému pripadu JAR-VLA 499 )

Predné koleso a konstrukcia, na ktoru je zavesené, je nutné kontrolovat na tri dodato¢né
pripady s reakciami predpisanymi podla nakresu. Sila Gp ma velkost zvislej statickej reakcie
na predné koleso. Pneumatiky a timiCe su v polohe zodpovedajucej statickému zatazeniu.

A 2,25 G vertikalne 2,25 Gy vertikilne

(D

smer iclu

(3) A

(2) 2,25 Gp vertikalne

smer letu
€«

Yy 7
I 1,57 Gy vPavo, vprave

0,9 Gy dopredu

N
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SYMBOLY A SKRATKY

uhol nabehu k tetive profilu [deg],

uhol nabehu k smeru nulového vztlaku [deg],
uhol nulového vztlaku [deg],

vychylka kridelka [deg],

Stihlost [1]

merna hmotnost vzduchu v podmienkach H=0m SAICAO [ kgm?]
hibka kridla [ m ]

hibka strednej aerodynamickej tetivy [m]
stredna geometricka hibka [m ]

kalibrovana letova rychlost [ km h™ ]

sucinitel klopivého momentu kridla k 0,25b [1]
sucinitel klopivého momentu [1]

sucinitel klopivého momentu profilu k 0,25b [ 1]
aerodynamicky koeficient [ 1]

sucinitel odporu [ 1]

sucinitel vztlaku [ 1]

maximalny kladny sucinitel vztlaku [ 1]
maximalny zaporny sucinitel vztlaku [ 1]
sucinitel vztlaku spatného obtekania [ 1]
stlaCenie [ m]

efektivny timiaci zdvih podvozku [m]

sucinitel ucinnosti timenia podvozku [ m ]
silatiaze [N]

zemské gravitaéné zrychlenie [ms? ]
padacia vySka [m]

indikovana letova rychlost [ km h™]

sucinitel bezpecnosti [ 1]

rozpatie kridla [ m]

pomerna hodnota vztlaku pri pristati [ 1]
lietajuce Sportové zariadenie

hmotnost' [ kg ]

uzitoéné zatazenie [kg]

plogné zatazenie kridla [ kg m?]

maximalna vzletova hmotnost [ kg ]

klopivy moment kridla k 0,25b [N m ]

kratiaci moment [N m]

zavesovy moment riadiacej plochy [N m]

mikrofahky letun (angl.microlight aeroplane,microlight)
Standardna atmosféra ICAO

nasobok zatazenia [ 1]

nasobok zataZenia vypoc¢toveho pripadu A [ 1]

bocny nasobok zatazenia [ 1]

prevadzkovy nasobok na koleso [ 1]

nasobok zataZenia pri pristati [ 1]

otacky vrtule [min™]

maximalny dovoleny kladny prevadzkovy nasobok zatazenia [ 1]
maximalny dovoleny zaporny prevadzkovy nasobok zatazenia [ 1]
normalova zlozka zatazZenia kridla [ N ]

vzletovy vykon motora [ kW ]
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R vyslednica aerodynamickych sil [ N ]

q dynamicky tlak [ Pa]

Q aerodynamicky odpor [ N ]

S plocha kridla [ m?]

T tangencialna zloZzka zatazenia kridla [ N ]

Vomax letova rychlost pri najvaéSom uhle stipania [kmh™]

Va navrhova obratova rychlost [ km h™ ]

Ve navrhova rychlost cestovného letu [km h™]

Vp navrhova rychlost strmhlavého letu [ km h™]

Ve maximalna pripustna rychlost letu pri vysunutych klapkach [ km h'l]
Vy max. horizontalna rychlost letu pri maximalnom trvalom vykone [km h™]
Ve maximalna pripustna rychlost letu [km h™]

Vr spatna rychlost pradenia [ms™]

Vs padova rychlost lietadla v letovej konfiguracii [ km h™ ]

Vso padova rychlost lietadla v pristavacej konfiguracii [km h™ ]

Vsp max. rychlost’ pouzivania spojlerov

V, stupacia rychlost [ms™]

VCHP  vodorovné chvostové plochy

W priemerné prevadzkové zatazenie riadiacej plochy [ Pa]

Y vztlak [N]

Y prist vztlak v okamihu pristatia [ N ]

ZCHP  zvislé chvostové plochy
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